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ESTUDO TECNICO: LOCAL 05

Implantac&o de Ondulacao Transversal Tipo A

1. IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
- Razao social: Municipio de Canela
- Estado / Municipio: Rio Grande do Sul / Canela
2. LOCALIZACAO DA INSTALACAO
- Local: Dr. Esmeraldo Mendes Pereira, n°® 120, Vila S&o Luiz, Canela- RS

- Sentido do fluxo da ondulacdo transversal tipo A: Bairro Luiz — Centro e

sentido inverso
- Faixas de transito com a ondulacgéo transversal tipo A: 02 faixas
3. OBJETIVO

O laudo em gquestéo refere-se a um estudo técnico para a implantacéo
de quebra molas — ondulacéo transversal tipo A do local identificado no item 2
deste laudo conforme estabelece a resolucdo do Conselho Nacional de
Transito — CONTRAN n° 600/2016. A implantacdo de Ondulacdo Transversal
Tipo A tem por objetivo reducdo da velocidade dos veiculos em transito a fim

de evitar acidentes e colisdes.
4. CARACTERISTICAS DO LOCAL DA VIA
- Classificagao viaria: Via Local
- Nimero de via: 01
- Numero de faixas de transito com a ondulacéo transversal: 02

- Geometria: local onde seréd implantada a ondulacdo transversal consiste em

faixa plana, com aclive préximo.
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- Trecho urbano: Sim

- Fluxo veicular na faixa fiscalizada (VDM): 670 / dia

- Transito de pedestre: Sim, ao longo da via

- Fluxo do Transito de pedestre: Aproximadamente 290 pessoas dia

- Transito de ciclista: Sim, ao longo da via

5. VELOCIDADE

- Velocidade maxima permitida na via: 40Km

- Velocidade no trecho anterior ao local da ondulagdo: 40km/h

- Velocidade média praticada antes do inicio da ondulacao: 44km/h

- Velocidade regulamentada na via da ondulagdo: 30km/h

6. N° DE ACIDENTES NO LOCAL / TRECHO DA VIA

Levantamento de acidentes de transito na Rua Dr. Esmeraldo Mendes

Pereira.

Periodo de referéncia JAN/ 2018 até OUT/2018: Nao héa informacbes

Ha reclamacgdes de populares devido ao fluxo intenso da via devido aos

aclives proximos a velocidade se intensifica.
7. ANALISE TECNICA DO POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL

Descricdo dos fatores de risco: Trata-se de uma via local com
importante fluxo e densidade veicular, no plano, proxima a aclive leve, devido
principalmente a grande movimentacdo originada de fluxo de veiculos que
realizam movimentacbes e deslocamentos internos no bairro S&o Luiz,
principalmente em momentos de ida e retorno do trabalho para as industrias de
Canela. Salienta-se também o importante deslocamento de moradores para o

centro da cidade, seja para o trabalho, seja para a resolucdo de situacdes
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pessoais, existindo ainda deslocamento de criangas e adolescentes para as
unidades escolares do bairro S&o Luiz e Vila Boeira.

A intensidade do movimento acontece principalmente nos horéarios de
pico, sendo 06:30hs da manha, 11:45hs da manh&, as 12:30hs no inicio da
tarde e as 19:00hs no final da tarde, onde a grande entrada e saida de veiculos

de trabalhadores que se desloca para o trabalho e os alunos para a escola.

A via apresenta circulacdo de pedestres e ciclistas, e possui boa
visibilidade. Quanto a sua geometria, € uma reta no ponto da ondulacao, tendo
um declive a aproximadamente 20 metros depois da ondulacdo, pavimento
asféltico, com uma pista de rolamento de 8,0m de largura. Existe também

calcamento para pedestres na lateral da via.

O objetivo da ondulacdo visa a reducdo de velocidade neste ponto
fazendo com que os veiculos reduzam a velocidade, a fim de evitar colisdes
entre os veiculos que se deslocam para seus respectivos trabalhos, trazendo

maior seguranca para pedestres e ciclistas, afins de evitar atropelamentos.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e
apoés a instalacdo da ondulacéao transversal: Como medida de engenharia a
via foi pavimentada, criando-se faixas de transito no sentido da via asfaltada,
iluminacéo, sinalizacdo vertical, com objetivo de estabelecer seguranca dos
usuarios daquele trecho. Também foi realizado o asfaltamento da via e
sinalizacdes. Salienta-se a importancia da sinalizacdo avisando sobre a
existéncia do quebra-molas no ponto, também houve calgamento na lateral da

via para pedestres.

Outras informacdes: A seguranca viaria € um tema muito atual, devido
ao conflito entre a fluidez e a moderacéo de trafego demandado por todos os
usuarios das vias. Com o crescimento da frota automotora nacional, esforgos
de engenharia em moderacdo de trafego e esforcos legais tem procurado
diminuir o problema, principalmente no que se refere ao excesso de
velocidade. Entre as principais a¢cdes, destacam-se implantacdo de lombadas e
ondulag@es transversais. Apos a introducdo do Cdédigo de Transito Brasileiro —

CTB, o uso e implantacdo de ondulacdes transversais reduziu até 60% do
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namero de acidentes onde foram implantados (Gold, 1998). Para a implantacéo
da ondulacgao transversal tipo A, foram considerados os riscos de acidentes, as
caracteristicas do local, a velocidade maxima e geometria da via, a densidade
veicular, e que comprove a necessidade de fiscalizacdo, sempre dando

prioridade a educacao para o transito e a reducéo e prevencao de acidentes.

Em relacéo a classificacdo das vias a Prefeitura de Sdo Paulo através de
IP — 02/2004 CLASSIFICACAO DAS VIAS, relata em seu quadro 2.1 um

iI9mportante parametro de classificacdo e densidade, conforme abaixo:

Classificacdo das vias e parametros de trafego
Volume inicial
Fungéo Trafego Vida faixa mais carregada Equiva- N N
" . Veiculo Caminhao/ "
predominante | previsto de lente / caracteristico
projeto Love Onibus Veiculo
Via local 270x10%a 5
LEVE 10 100 a 400 4a20 1,50 5 10
1,40 x 10
Via Local e 1,40x 10°a 5
MEDIO 10 401a1500 | 21a100 1,50 . 5x10
Coletora 6,80x 10
MEIO 1501 a 14x10°a o
10 101 a 300 2,30 . 2x10
; PESADO 5000 3,1x10
vias 001 1,0x 10"
5001 a ,0 x a
Coletorase | PESADO | 12 30121000 | 590 k 2x10’
) 10000 3,3x10
Estruturais :
MUITO 1001 a 33x10"a =
12 > 10000 5,90 . 5x 10
PESADO 2000 6,7 x 10
VOLUME
Faixa 12 <500 3x10°™ 10
) MEDIO
Exclusiva de
) VOLUME y 5
Onibus 12 > 500 5x 10 5x10
PESADO

N = valor obtido com uma taxa de crescimento de 5% ao ano, durante o

periodo de projeto.
Notas:
(1) Majorado em funcéo do trafego (excesso de frenagem e partidas)
(2) Numeros de solicitacbes adotadas:
N =365x10x Vo x 1,25 x e = 4560.Vo.e
N =365x12xVox 1,30 xe =5690.Vo.e

Considerando somente o volume de caminhdes e 6nibus e taxa de

crescimento de 5% a.a.
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(3) Equivalente expresso em n° de solicitagcdes do eixo padréo de 82 KN
(equivaléncia do DNIT).

(4) O periodo de projeto adotado é de 10 anos, em funcdo da duracao
méxima da camada asféltica de revestimento (oxidacdo de ligante), sendo o
periodo recomendado pelo método de dimensionamento do DER/SP (667122),
DNIT, e embasado no método da AASHTO.

(5) Para o trafego muito pesado e corredores de Onibus adotou-se o
periodo de 12 anos, em funcdo de apresentar estruturas robustas e
criteriosamente dimensionadas, levando-se em conta estudos mecanicistas das
camadas do pavimento, bem como em alguns casos a adocdo de estruturas

cimentadas.

Em relacéo aos niveis de servicos de Senso (2003), relata alguns fatores

gue devem ser considerados:

e Velocidade e tempo de percurso — Deve ser considerada a
velocidade de operacédo e o tempo gasto em percorrer o trecho
em estudo.

e Interrupc¢des ou restricdes — Inclui-se o nimero de paradas por
unidade de extenséo, retardamentos envolvidos em magnitude e
frequéncia das mudancas de velocidade requeridas ao
escoamento normal da corrente de transito.

e Liberdade de Manobra — Leva-se em conta a quantidade de
liberdade de manobras para manter a velocidade desejada de
operagao.

e Seguranca — Estudos das taxas de acidentes e dos riscos
provaveis.

e Conforto e conveniéncia - estudo das condi¢des da plataforma
a de transito, na medida em que influenciam o conforto no dirigir;
e também ha o conforto entre as condicbes oferecidas pela
estrada e os padrdes convenientes aos USUAarios.

e Economia — Analise do custo de operacdo dos veiculos na

rodovia.
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Pela natureza dos fatores mencionados verifica-se a dificuldade de
quantidade de quantifica-los e também as razfes pelas quais cada um deve
entrar no computo geral. Torna-se preciso, portanto, selecionar fatores cuja
medida ndo ofereca dificuldades e que representem, embora indiretamente, 0s

outros elementos envolvidos.
8. FOTOS
Anexo |
9. CROQUI DO LOCAL
Anexo |l
10 . RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
- Nome: Fabio Daniel Pires

- Titulo: Engenheiro de Producdo Mecanica e Seguranca do Trabalho, CREA -
RS 178713

RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO

- Nome: William Leonardo Bohorquez Hurtado - Titulo: Engenheiro Civil, CREA
081382

- Assinatura;

Fabio Daniel Pires

Eng. De Seg. do Trabalho Campo Bom, novembro de 2018
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