Municipio de Canela
— Plano Diretor Municipal de Mobilidade Urbana
W ANEXO | — DIRETRIZES PARA A MALHA VIARIA

Anexo |

DIRETRIZES PARA A MALHA VIARIA ESTRUTURAL

1. APRESENTACAO:

O presente Anexo | — Diretrizes para o Sistema Vidrio constitui parte integrante do Plano
Diretor de Mobilidade Urbana do Municipio de Canela — RS e tem como finalidade apresentar
0 conjunto de obras e agles necessarias ao planejamento e gestao do sistema viario e da
malha vidria estrutural da zona urbana do municipio e conexdes vicinais de modo a dar
suporte ao Sistema Municipal de Mobilidade Urbana preconizado na presente Lei.

O Documento é apresentado em trés partes:

e Parte I: Diretrizes Viarias

Capitulo no qual sdo apresentadas as diretrizes para interven¢des no sistema vidrio.

e Parte ll: Recomendagodes Técnicas
Capitulo no qual sdo apresentadas as especificacdes e recomendacdes técnicas para a
execugado das obras e a¢des previstas na Parte I.

e Parte lll: Planejamento e Gestao:
Capitulo no qual s3ao apresentados os instrumentos legais e institucionais para a gestao e
planejamento da mobilidade urbanas local.
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PARTE |
DIRETRIZES VIARIAS

1 OBIJETIVOS

As diretrizes vidrias apresentada no presente Anexo | tem como objetivo a proposicdao de
intervencdes no sistema vidrio da cidade de forma a organizar funcionalmente a circulacdo e
configurar eixos viarios estruturantes sobre a malha vidria, contemplando os diferentes modos
de transporte. As obras/acBes apresentadas preconizam melhorias nas vias existentes
consolidadas, a abertura de novas vias, o prolongamento de vias, urbanizacao de trechos com
revestimentos primarios, retificagdes geométricas, inser¢ao de rotatodrias, construgdao de obras
de arte, além de outras acdes no ambito da engenharia de trafego conforme apresentado no
presente Anexo.

2 COMPOSIGCAO DAS DIRETRIZES VIARIAS

As diretrizes viarias consistem em intervengdes coordenadas no espago urbano que visam a
estruturacao da circulacdo de modo setorial, porém integradas ao conjunto da circulagao do
municipio e conexdes de vizinhanca.

No conjunto da organizagao do sistema vidrio para dar suporte a mobilidade urbana, estao
previstas as seguintes diretrizes viarias:

DVO01 - Reorganizagao da Circulagao no Acesso Oeste

DVO02 - Remodelagao estrutural do eixo de entrada oeste
DVO03 - Configuracao de Eixo de Conexao Regional leste oeste
DVO04 - Criagao de anel viario de contorno

DVO05 - Estruturacao de Eixos Perimetrais

DVO06 — Qualificagao dos Eixos Coletores de Bairros

DVO07 — Reorganizagdo do Trafego na Area Central

DVO08 — Qualificacao de Eixo Turistico Central

DVO09 - Configuragao de Alga de Contorno Norte

© 0O O 0 o 0o 0O o O

A figura a seguir apresenta a representagdo espacial das diretrizes vidrias que orientam a
expansdo da malha vidria do municipio.
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Figura 1 — Representagao espacial da Diretrizes Viarias.
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As diretrizes viarias sdo apresentadas a seguir:

A) DVO01- REORGANIZAGCAO DA CIRCULAGAO NO ACESSO OESTE

» Caracterizagdo

Consiste em um conjunto de vias que compde o eixo principal de entrada da cidade,
envolvendo as ruas Danton Correa da Silva, Av. Jodo Pessoa, Av. Osvaldo Aranha e Rua
Tenente Manoel Correa. Trata-se do principal eixo de entrada e saida da cidade em direcdo a
Gramado, sendo também o eixo de passagem para o municipio vizinho de S3o Francisco de
Paula, fazendo parte de um eixo de conexdo regional. As vias/cruzamentos que formam este
complexo foram abordadas em conjunto, visto a conectividade entres elas.

» Objetivos
Organizar o trafego na area de influéncia das vias, de modo a superar os conflitos existentes e
aumentar a capacidade de circulagdo na area de influéncia.

» Composicdo da Diretriz
o DVO01.01: Conexado da Av. Osvaldo Aranha com Rua Getulio Vargas.

o DV01.02: Conexao a Rua Getulio Vargas com a Rua Tenente Manoel Correa.

A figura a seguir apresenta a espacializagao da DV01

Figura 2 — Representacao espacial da DV01
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DVO01.1 - Conexao da Av. Osvaldo Aranha com a Rua Gettilio Vargas.

» Caracterizagao:

Trata-se do nd viario de maior carregamento de trafego da cidade onde ocorrem conflitos com
0s movimentos de acesso tanto ao centro como ao eixo norte e conexao com o municipio de

vizinho de S3o Francisco de Paula.

» Objetivo:

Reorganizagao da circulagdo com o aumento da capacidade viaria do cruzamento.

» Intervengao proposta
Implantagao de rotatdria com a reorganizagdo dos fluxos locais e alargamento da Rua Getulio
Vargas.

A figura a seguir apresenta a configura¢do geométrica da rotatoria indicando os raios de giro
interno e externo, bem como a organizagdo dos fluxos.

Figura 3 — Configuracdao geométrica da intersec¢ao da Av. Osvaldo Aranha com a Rua Getulio
Vargas.
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» Obras /A¢Oes previstas

A implantagdo da proposta requer as seguintes intervengdes:

o Ajustes geométricos com avangos sobre as cal¢adas nas esquinas da Rua Getulio Vargas
com a Av. Osvaldo Aranha, conforme indicado em desenho;

o Alargamento vidrio da Rua Getulio Vargas pelo lado oeste entre Av. Osvaldo Aranha e
Rua Tenuemente Manoel Correa com a incorporag¢ao de mais uma faixa de trafego e
ciclovia bidirecional; (ver Anexo Il — Diretrizes para a Circulacao Cicloviaria)
Configuracao de ilhas separadoras de fluxos nas aproximacdes da rotatodria;
Sinalizacdo de canaliza¢ao de fluxos;

o Paisagismo da rotatéria e areas residuais.

A figura a seguir a absorgdo de dreas lindeiras para a configuragdo da rotatoria.

N

Figura 4— Areas lindeiras a serem incorporadas no projeto da rotatéria.
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DV01.02- Conexao da Rua Getulio Vargas com a Rua Tenente Manoel Correa

» Caracterizagao:
Trata-se de cruzamento com elevados volumes de trafego, tanto local como de passagem para
os setores norte e leste da cidade, conexdo com a RS-235 ao leste, além de conexdo com a Vila
Suzana localizada ao noroeste.

» Objetivo:
Rearranjo funcional da conexdo das vias de modo a abrandar os conflitos de fluxos existentes
e aumentar a capacidade vidria do cruzamento.

» IntervengGes propostas
Considerando a complexidade das relagdes estabelecidas no cruzamento e as necessidades de
expansao viaria para a reorganizacdao funcional, sdo propostas duas alternativas conforme
apresentado a seguir:

e Alternativa 1

o Concepg¢ao Geral
Supressao de conversdes a esquerda na conexao da Rua Getulio Vargas com a Rua Tenente
Manoel Correa, em direcao a Vila Suzana para minimizacdao dos conflitos e aumento da

capacidade viaria.
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Figura 5. Inser¢do de ilha na Rua Getulio Vargas com a Rua Tenente Manoel Correa /Antenor de
Souza.
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Obras/ag6es previstas

A implantacdo do cenario implica nas seguintes obras/agdes:

(©)

O

Configuracao de uma ilha no entroncamento da Rua Getulio Vargas com a Rua Tenente
Manoel Correa impedindo o trafego em frente pela Av. Getulio Vargas;

Transformacdo da Av. Getulio Vargas em mao unica, sentido Osvaldo Aranha - Tenente
Manoel Correa;

Transformacdo da Rua Tenente Manoel Correa em sentido Unico e divergente a partir
da Rua Getulio Vargas;

Desvio do trafego proveniente da Rua Antenor de Souza para a Rua Tenente Manoel
Correa e Jodo Manoel Correa e Av. Osvaldo Aranha;

Configuracao de conversao livre a direita na confluéncia da Rua Jodo Manoel Correa
com a Av. Oswaldo Aranha.

Circulagao proposta

A figura a seguir apresenta o esquema de circulagdo decorrente da implantagéo a ilha de

separag¢do de fluxos.

\ By

Figura 6 — Circulagdo resultante da intervengao na intersecgao das vias.
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o Vantagens e Desvantagens
Vantagens:

o Alternativa de menor custo;
o Nao implica em desapropriacdes e nem obras de engenharia com alargamentos viarios
e/ou abertura de vias.
Desvantagens:

o Ameniza a tensdo sobre a Rua Getulio Vargas, mas permanece o conflito no
cruzamento da Av. Osvaldo Aranha;

o Ocasiona lagos de quadra excessivamente longos para os moradores da Vila Suzana e o
Grande Hotel Canela.

> Alternativa 2

Insercao de rotatorias no cruzamento da Rua Getulio Vargas com a Rua Tenente Manoel
Correa.

e Concepgao Geral

Trata-se de intervenc¢do que prevé a implantacao de rotatérias para a distribuicdo interna do
trafego com a liberagdo de todas as conversdes. Devido a restricdes da capacidade viaria, a
alternativa implica em absorver parte das dreas dos terrenos lindeiros para inser¢ao de

rotatérias e/ou alargamentos viarios.

e Obras/Agoes previstas

A alternativa implica nas seguintes intervencgdes:

o Implantagao de rotatdrias no cruzamento conforme indicados;

o Absorgao e desapropriagao de parte da “cunha” entre as ruas Tenente Manoel Correa e
Alternar de Souza (de propriedade do Grande Hotel Canela);

o Absorcao e desaparigao de parte dos terrenos nas esquinas da rua Tenente Manoel

Correa com a Rua Getulio Vargas conforme indicado em desenhos;

Configuracao de ilhas para a separacao dos fluxos;

Alargamento da Rua Getulio Vargas conforme indicado na alternativa 1);

Projeto de sinalizacdo especifico;

o O O O

Paisagismo da rotatdria e areas residuais.

A figura a seguir apresenta a rotatodria proposta na Alternativa 2.
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Figura 7 — Proposta de circulagdo com rotatoria.

A figura a seguir apresenta graficamente as dreas lindeiras a serem incorporadas na

configuragdo da rotatoria proposta.
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Figura 8— Areas de desapropria¢do na conexdo para a implantagdo da rotatéria.
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Observagao:

Os raios desenhados podem ser reduzidos em sua borda externa para até 13 metros,
situacdao em que as dreas de desapropriacao podem ser reduzidas.

e Vantagens e desvantagens
Vantagens:
o Utiliza apenas as areas sob jurisdicdo do Municipio;
Otimiza todas as circulacdes na area de influéncia;
Permite a implantac¢do do binario na conexdao com a Av. Jodo Pessoa;
Facilita o acesso ao Grande Hotel Canela;

© O O O

N3o envolve a utilizagcdo de areas ndo municipalizadas. (jurisdicdo do DAER)

Desvantagens:
o Custos com desapropriagdes e alargamentos viarios.

B) DV02 - REMODELAGAO DO EIXO DE ACESSO OESTE (GRAMADO)

» Caracterizagao

Trata-se do binario de vias que caracterizam o eixo de entrada oeste da cidade (Gramado -
Canela) formado pelas Av. Osvaldo Aranha e Rua Danton Correa da Silva e que, juntamente
com a Rua Getulio Vargas formam um triangulo que distribui os fluxos para o centro, setor

norte e setor sudeste e acesso regional para Sao Francisco de Paula.

» Objetivo

A intervencdao objetiva a remodelacdo do conjunto de vias mediante a incorporacdo do
canteiro central para a configura¢do de alcas de acesso/saida e com a retirada de parte dos
fluxos da conexdao da Rua Danton Correa da Silva, Rua Getulio Vargas com a Av. Osvaldo

Aranha.

Esta diretriz é proposta em trés alternativas que envolvem diferentes complexidades e que

podem ser implantadas por etapas

e Alternativa 1 — Construgao de algas sobre a ilha que se cruzam em nivel formando “x”
controlado por semaforo;
e Alternativa 2 — Construcdo de alca de transposicdao apenas no sentido Gramado -

Canela (entrada);

11
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e Alternativa 3 — Construcdo de alca de transposicao apenas no sentido Canela -
Gramado (saida);

e Alternativa 4 — Construcao de algas de transposicao em “x” em niveis diferenciados,
com a configuracdo de um misto de elevada e trincheira.

O detalhamento das alternativas com as vantagens e desvantagens é apresentada a seguir:

+ Alternativa 1 — Inser¢dao de “X” com as pistas no mesmo nivel e controlada por
semaforo

A figura a seguir apresenta o desenho funcional das vias projetadas, na qual sdo configuradas
algas sobre o canteiro central que se cruzam em X, com alterndncia de trdafego controlado por
semdforo.

Figura 9 — Desenho funcional da alternativa 1

12
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e Obras/agdes previstas

A implantacdo da alternativa implica nas seguintes obras/acées:

O O O O

Construcao de algas sobre a ilha conforme desenhado apresentado;

Colocagdo de semaforo no cruzamento dos dois fluxos sobre a ilha;

Alargamento da Av. Osvaldo Aranha;

Alargamento da Rua Danton Correa da Silva para permitir a inser¢ao e mais uma faixa
de trafego;

Justes geométricos sobre para a insercdo dos fluxos sobre as vias laterais;

Manutencdo da rotatdria na Av. Osvaldo Aranha com a Rua Getulio Vargas, com opc¢ao
de para permitir as conversdes a direita na Rua Getulio Vargas em direcdo a Rua
Danton Correa da Silva, sentido Bairro Centro (ndo permitida no cenario 2).

e Vantagens e desvantagens

Vantagens

O

|II

Cria um “eixo monumental” de acesso ao centro pelo eixo da Av. Osvaldo
Aranha/Felisberto Soares;

Transfere os fluxos provenientes da Av. Danton Correa da Silva para fora do eixo da Rua
Getulio Vargas;

Alivia o tensionamento sobre o cruzamento da Rua Getulio Vargas com a Av. Osvaldo

Aranha, permitindo a operacao sem rotatoria.

e Desvantagens

O

O

O

K/

Utiliza drea da sob jurisdicao do DAER;
Necessita de comando semafdrico no cruzamento das duas alcas;
Custos de implantagao elevados se consideradas as alternativas anteriores.

+* Alternativa 2: Implantacao de al¢a no sentido Gramado-Canela

Consiste na Implantacdao de apenas uma das algas sobre a ilha no sentido Gramado - Canela

com a manuteng¢do da rotatdria no cruzamento da Av. Osvaldo Aranha com a Rua Getulio

Vargas.

A figura a seguir apresenta o desenho da concepg¢édo da proposta de criagéo a al¢a apenas no

sentido Gramado/Canela
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Figura 10 — Representagao espacial da alca de transposi¢ao a ilha no sentido Gramado-Canela

e Obras/Acgoes previstas

A alternativa implica nas seguintes intervencoes:

o Construgdo de alga de transposi¢do da ilha conforme indicado em desenho;
Construgao de alga de retorno;
Alargamento da Rua Danton Correa da Silva para permitir a inser¢ao e mais uma faixa
de trafego;

o Manutengdo da rotatdria na Av. Osvaldo Aranha com a Rua Getulio Vargas, com opg¢ao
de para permitir as conversdes a direita na Rua Getulio Vargas em dire¢ao a Rua
Danton Correa da Silva, sentido Bairro Centro (ndo permitida no cenario 2).

. Vantagens e desvantagens
e Vantagens:

III

Potencializa a criagao de um “eixo monumental” de acesso ao centro;
Baixo impacto negativo sobre a paisagem urbana;
o Permite todas as conversdes nas rotatorias;

14
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o Permite os fluxos em frente pela Getulio Vargas até a Rua Danton Correa da Silva (hoje
proibido);
o Serve de alternativa prévia a implantacdo do cenario 4 descritos a seguir.

e Desvantagens
Utiliza area da ilha sob jurisdicdo do DAER;
Mantém fluxos elevados na rotatdria que podem atingir limite de saturacao em curto
prazo;

o Custos de implantacao.

¢ Alternativa 3 — Implantagdo de Alga no sentido Canela- Gramado

Consiste na implantacao de apenas uma das alcas sobre a ilha no sentido Centro - Gramado
com a implantagdo de semaforo na conexdao da Rua Getulio Vargas com a Rua Danton Correa
da Silva.

A figura a seguir apresenta a proposta de criacio de al¢ca apenas no sentido Canela-

Gramado.

Figura 11 — Representacgdo espacial da al¢a de transposi¢ao da ilha no sentido Canela-Gramado

15
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° Obras e ag¢oOes previstas
Construcao de alca de transposicao da ilha conforme indicado em desenho;
Construcao de alga de retorno;
o Alargamento da Rua Danton Correa da Silva para permitir a insercdo e mais uma faixa
de trafego;
o Implanta¢ao de semaforo na conexao da Av. Getulio Vargas com a Rua Danton Correa
da Silva.

o Vantagens e desvantagens
e Vantagens:
Baixo impacto sobre a paisagem urbana;
Alternativa sem obra de arte que mais alivia o tensionamento sobre o cruzamento da
Av. Osvaldo Aranha com a Rua Getulio Vargas;
Dispensa a rotatdria na conexao das Av. Osvaldo Aranha com a Av. Getulio Vargas;
Serve de alternativa prévia a implantagdao dos cenarios 4 descrito a seguir.

e Desvantagens
Utiliza area da ilha sob jurisdicdo do DAER;
Mantém fluxos elevados na rotatdria que podem atingir limite de saturagao em curto
prazo;

o Custos de implantagao.

> Alternativa 4 — Construcdo de obra de arte

Consiste na construgao de complexo formado por elevada e trincheira sobre a ilha que
compde o canteiro central.

° Concepgao Geral

Apresenta a mesma solucdo geométrica da alternativa 3, porém elimina o “X” formado na
conexao das duas algas mediante a construgdo de obras de arte.

Nesta alternativa, as diferencas de nivel entre as duas pistas sao distribuidas com a elevacao
parcial da alca sentido Canela-Gramado (h= 3,5m) e “mergulho” parcial da pista Gramado
Canela (h=-2,00m).

16
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A figura a seguir apresenta a proposta de constru¢do de obras de arte sobre a ilha para a
transposigdo dos fluxos.

Figura 12 - Representacgado espacial das al¢as de transposi¢ao do canteiro central com obras de
arte.

° Obras/Ac¢des para a implementacgio

A implantacdo da alterna a implica nas seguintes obras/acdes

» Construcdo de viaduto para a conexdo Leste-Oeste (sentido Canela - Gramado) da Rua
Danton Correa da Silva com a Av. Osvaldo Aranha;

Y

Construcao de trincheira sob o viaduto para os fluxos Gramado-Canela;

A\

Construgao de alga de retorno Canela-Gramado;

A\

Tratamento das areas residuais.

o Vantagens e desvantagens
Vantagens:
o E a alternativa que mais alivia o tensionamento sobre o cruzamento da Av. Osvaldo
Aranha com a Rua Getulio Vargas;
o Dispensa a rotatdria na conexao das Av. Osvaldo Aranha com a Rua Getulio Vargas;

17
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Desvantagens
Utiliza drea da ilha sob jurisdicao do DAER;
Alto impacto sobre a paisagem urbana (parcialmente minimizado com a distribui¢do do
cruzamento das pistas em elevada e trincheira;
o Altos custos de implantacdo se comparada as demais.

C) DV.03 — CONFIGURAGAO DE VIARIO DE CONEXOES REGIONAIS:

» Caracterizagdo:

Eixo transversal Leste-Oeste disposto ao norte da area central e que permite a ligagdo com os
municipios vizinhos de S3ao Francisco de Paula ao Leste e Gramado ao Oeste. O eixo também
possui fungao estrutural no transito urbano nos bairros ao leste, nordeste e norte, além do

distrito industrial.
» Composicdo da Diretriz:

e Sentido Leste Oeste:

...Avenida Jodo Pessoa, prolongamento projetado da José J. Velho (abertura e urbanizacao de
via) Rua José J. Velho, conexdo da Rua José J. Velho com a Rua Willy Dienstmann (abertura e
urbanizacdo de via), Rua Jahyr da Silveira Veiga, Rua Altenor de Souza, Rua Tenente Manoel
Correa, remodelacdao geométrica da conexdao da Rua Jodo Manoel Correa, Rua Jodao Manoel
Correa Av. Osvaldo Aranha, em direcao a Gramado...

e Sentido Oeste Leste:

... Rua Danton Correa da Silva, alca de acesso projetada, Rua Getulio Vargas, Rua Tenente

Manoel Correa, Rua Paul Harris, Rua Martin Lutero, Av. Jodo Pessoa...

A figura a seguir apresenta a configuragdo vidria do eixo de conexdo regional

18
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Figura 13 - Configuragao espacial do eixo de conexao regional Leste-Oeste

» Obras vidrias preconizadas para a diretriz

Rota Leste-Oeste

Remodelagdo geométrica, e insergdo de rotatdria na conexao da Av. Jodo Pessoa x
Rua Sao Joao x Rua projeta;

Abertura e urbaniza¢do de via de ligagdo com a Rua José J. Velho (300m);
Remodelagdao geométrica e insergdo de rotatdria na conexdao da Rua José J. Velho
com a Rua José Raymundo;

Remodelacdo geométrica e insercdo de rotatéria na conexdao da Rua José J. Velho
com a Rua Padre Cacique;

Abertura e urbanizacdo de via de conexdo entre a Rua José J. Velho e Rua Willy
Dienstmann (250m);

Alargamento da Rua Willy Dienstmann até a conexao com a Rua Jahyr da Silva Veiga
(500m);

Construcao de muro de arrimo ao oeste e alargamento vidrio a leste da Rua Jahyr
da Silva Veiga entre a Rua Martim Lutero e a Rua das Horténsias;

Remodelagdo geométrica da conexao da Rua Getulio Vargas com a Rua Tenente
Manoel Correa (ver DV01).
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e Rota oeste-Leste

o Alargamento da Rua Danton Correa da Silva pelo lado sul (adicao e uma faixa de
trafego);

o Remodelagdao geométrica e funcional da conexao da Av. Danton Correa da Silva
com a Rua Getulio Vargas;
Configuracdo das rotatdrias previstas na Diretriz Vidria DV01.2;
Remocgdo das rotatdrias existentes nas conexdes com a Av. Julio de Castilhos e
Dona Carlinda.

D) DV04 — DIRETRIZ DE CONFIGURAGAO DE ANEL VIARIO

» Caracterizagao

Consiste na (re)organizacdo e complementacao do sistema viario para a configuracao de um
anel viario de contorno a area urbanizada.

> Objetivos:

Facilitar a conectividade entre os bairros e permitir a circulagdo periférica sem passar pelo
centro e/ou, evitar ruas congestionadas. Também tem como propdsito dinamizar o
desenvolvimento urbano e a promoc¢ao econ6mica de dareas periféricas deprimidas, em
especial no setor norte da cidade.

» Composi¢ao da Diretriz
A implementacdo do anel vidrio apresenta trés setores da cidade, conforme descrito a seguir:
e Setor leste

...Conexao da Rua do Xaxim com a Rua Godofredo Raymundo, Rua Godofredo Raymundo, Rua
S3o Jodo, conexdo da Rua S3o Jodo com a Av. Jodo Pessoa...

e Setor Norte/noroeste:

...Rotatdria projetada na conexdo da Av. Jodo Pessoa com a Rua S3do Jodo, prolongamento
projetado da José J. Velho (abertura e urbaniza¢do de via), Rua José Raymundo, Rua Sdo
Francisco, Av. Marechal Castelo Branco, prolongamento projetado da Av. Castelo Branco até
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RS-466, transposicdo da RS-466 em rotatdria, RS-466, conexdao ao oeste com a RS-235,
seguindo pela RS-235 em dire¢ao a Gramado, retorno na Rotatdria da RS-235.

e Setor Sul

... RS-235, Rua Danton Correa da Silva, Rua Rodolfo Schlieper, Rua Santa Terezinha, Rua
Gravatai, remodela¢ao geométrica da conexdo da Rua Gravatai com a Rua do Xaxim, Rua do

Xaxim conexao com Rua Godofredo Raymundo...

A figura a seguir apresenta a representagdo espacial da diretriz de implantagéo do anel vidrio.
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Figura 14 - Configuracdo espacial do anel viario
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Obras viarias previstas

Setor leste.

O

Alargamento e urbanizacdao da Rua Godofredo Raymundo entre a Rua Xaxim e a Rua
Curt Mentz (250km);

Duplicacao da Rua Godofredo Raymundo pelo lado leste, entre a Rua Curt Mentz e
Rua Sao Jodo /Rodovia Arnaldo Oppitz (1700m);

Remodelacdo geométrica e insercdao de rotatdria na conexdo da Rua Godofredo
Raymundo com a Rua S3o Jodo/Rodovia Arnaldo Oppitz;

Alargamento viario da Rua S3ao Joao conforme disponibilidade local;

Remodelacdo geomeétrica e insercao de rotatdria na conexao com a Av. Jodo Pessoa.

Setor Norte

Abertura e urbaniza¢do de via de ligagdo com a Rua José J. Velho (300m);
Remodelagdo geométrica e inser¢ao de rotatdria na conexao com o prolongamento
da Rua José Raymundo;

Alargamento vidrio da Rua José Raymundo e rua S3do Francisco conforme
disponibilidade local;

Abertura e urbanizagao completa de via de ligagdao entre a Av. Marechal Castelo
Branco e a RS-466 (2.100m);

Remodelagdao geométrica e inser¢ao de rotatdria na conexao com a RS-466;
Abertura e Urbanizagdo de via de ligacdo entre a RS-466 a RS-235 (1400m);
Remodelacdo geométrica e insercao de rotatdria na conexao com a RS-235.

Setor sul

O

Alargamento da Rua Danton Correa da Silva pelo lado sul com a adi¢gao de uma faixa
de trafego;

Remodelagdao geométrica e funcional da intersec¢ao com a Rua Getulio Vargas;
Alargamento e urbanizacdo da Rua Gravatai (550m);

Retificacdao do tracado da Rua Xaxim entre a Rua Erico Verissimo e Rua Godofredo
Raymundo.
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E) DVO5 — ESTRUTURAGAO DE EIXOS PERIMETRAIS

> Funcionalidade:

Conjunto de vias que permitem a ligagao estrutural dos bairros entre si, com o eixo de
conexao regional e com o anel vidrio, permitindo a distribuicao dos fluxos sem passar pelo
centro.

> Objetivos:

Configurar eixos estruturantes para a conexdes interbairros e rotas alternativas para o desvio

de do trafego de eixos congestionados

» Composi¢ao da Diretriz:

A partir da abertura de trechos existentes vidrios propostos e melhorias em vias é possivel a
configuragao dos seguintes eixos perimetrais:

A figura a seguir apresenta a espacializagdo da diretriz de configuragéo dos eixos perimetrais.
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Figura 15 - Configuragao espacial dos eixos perimetrais

As sub-diretrizes contidas na DV05 sdo apresentadas a seguir:

DVO05.1 - 12 Perimetral Leste

Conexao da Av. Grande Hotel com a Rua Curt Mentz, Rua Grande Hotel, Rua Assis Brasil, Rua

Teixeira Mendes.

Obras previstas

o Melhorias gerais no pavimento;
o Ajustes geométricos na conexao da Teixeira Soares com a Rua Jodo Simplicio;
o Ajustes geométricos nas conexdes da Travessa Tuiuti e Batista Luzardo;
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o Ajustes geométricos na conexao da Rua Batista Luzardo com a Rua Sao Francisco;
o Ajustes geométricos na conexao da Rua Sao Francisco com a Av. Jodo Pessoa.

DVO05.2 - 22 Perimetral Leste

Conexdao com a Rua Godofredo Raymundo, Rua Curt Mentz, Rua Tio Elias, Rua Pedro Selbach,
Rua Padre Cacique, conexdao com a Perimetral Norte.

e Obras previstas

o Melhorias gerais no pavimento;

o Ajustes geométricos na conexdao da Rua Curt Mentz com a Rua Godofredo
Raymundo;

o Insergdo de rotatdria na conexao da Padre Cacique com a Rua José J. Velho (binario
de conexdo regional);

o Ajustes geométricos na conexao da Padre Cacique com a Perimetral Norte

projetada.

DVO05.3 - 12 Perimetral Norte:
Conexao ao Oeste com a Rua Dona Carlinda, Rua Sete de Setembro, Rua Sdo Joao...

e Obras previstas
o Melhorias gerais no pavimento;

o Ajuste geométrico na conexao com a Rua Sdo Joao.

DVO05.4 - 22 Perimetral Norte

Conexdo com a Av. Jodo Pessoa, Rua Bernardino Timoteo da Fonseca, Rua Fernando Ferrari,

conexao com Av. Marechal Castelo Branco.

e Obras previstas

o Ajuste na conexao da Rua Bernardino Timéteo da Fonseca com a Av. Jodao Pessoa;

o Ajuste geométrico na conexao a Rua S3o Francisco com a Av. Marechal Castelo
Branco.

DVO05.5 - Perimetral Sul

...Rua Danton Correa da Silva, Rua Rodolfo Schlieper, conexao projetada da Rua Rodolfo
Schlieper com a Rua Dom Pedro Il, Rua Dom Pedro Il, conexao com a 12pPerimetral Leste na

Rua Teixeira Mendes.
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e Obras previstas

o Alargamento da Rua Danton Correa as Silva pelo a lado sul (adicdao de uma faixa de
trafego);
Ajuste geométrico na conexdo da Rua Rodolfo Schlieper com a Rua Santa Terezinha;
Abertura e urbanizacao e via de conexao a Rua Santa Terezinha com a Rua Dom
Pedro Il (180m).

F) DV06 — QUALIFICACAO DOS EIXOS COLETORES DE BAIRROS

» Caracterizagao

Conjunto de vias coletores da capilaridade de fluxos gerados nos bairros, com destino a area
central e distribuicdo para o eixo de conexao regional e anel vidrio de contorno.

» Obijetivo:

Criar vias com hierarquia de via estruturante para a organizagdao do trafego com destino ao
centro e/ou polos geradores de trafego locais e regionais.

» Composi¢ao da Diretriz

DV06.1 - Setor Leste:

Rua Inacio Saturnino de Moraes, desde a Av. Palace Hotel
Rua Augusto Pestana

Rua Teixeira Soares

Rua Prof. Adalberto Wortmann

Rua Assis Brasil

o O O O O ©

Rua Tio Elias
DV06.2 - Setor Nordeste
o Rua Presidente Jodo Goulart
o Rua Conego Alberto Hickmann
o Rua Homero Pacheco
DV06.3 — Setor Norte
o Rua Sdo Francisco/Rua Dr. Rudi Viana Rocha
o Rua Fernando Ferrari
o Rua Paul Harris
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DV06.4 — Setor Noroeste

o Rua Tenente Manoel Correa
DV06.5 - Setor Sudoeste

o Rua Adolfo Seibet/ Rua 12 de Janeiro
o Av. Presidente Kennedy

o Rua Nagibe da Rosa
DV06.6 - Setor Sul/Sul

o Rua Melvin Jones

o Rua Borges de Medeiros/Visconde de Maua

A figura a seguir apresenta a configuracao espacial dos eixos de acesso ao centro
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Figura 16- Configuragao espacial dos eixos coletores de bairros

» Obras e acoes para a implementacao da diretriz

o Qualificagdo e manutengao permanente de vias e calgadas.
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G) DV07 — REORGANIZAGAO DO TRAFEGO NA AREA CENTRAL

» Caracterizagao

Consiste na reorganizag¢ao do transito na area central com ag¢des de engenharia de trafego,
especialmente implantacdo de bindrios. O sistema viario da area central é caracterizado por
um tracado xadrez. Esta condicdo permite a ampliacdao da capacidade operacional das vias
mediante a¢Oes de engenharia de trafego com a implantacdo de binarios de fluxos em vias
paralelas e imediatamente préximas.

> Objetivo:

Aumentar a capacidade viaria da area central sem necessidade de obras de infraestrutura
(alargamentos e/ou ampliacdo do sistema viario).

A implantacado de bindrios de trafego apresenta como principais vantagens:

e Aumento da capacidade operacional das vias Eliminagao dos retardos por esperas para
as conversodes a esquerda;

e Redugdo os conflitos nos cruzamentos;

e Facilidade de manobras para estacionamentos por manter sempre liberada uma faixa;

e Facilidade de acesso aos lotes lindeiros;

e Reflexos na Av. Jodo Pessoa com a eliminacdo do um dos fluxos nas rotatdrias
existentes;

e Redugdo dos conflitos com os pedestres;

e Possibilidade de implantagdo de espacos ciclaveis.

» Concepgao basica

Considerando as vantagens descritas, sao propostas intervengdes de engenharia de trafego
para implementacdo de mao Unica nas vias centrais e configuracdo de binarios de trafego
tanto no sentido norte sul, como no sentido leste oeste.

Por se tratar de via com forte apelo turistico, a Av. Osvaldo Aranha/Felisberto Soares
permanecera com sentidos de trafego duplo. Para esta via recomenda-se intervencdes de
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traffic calming com ag¢des também sobre os passeios como principal eixo de acessibilidade de

pedestres.

Nesta proposta, os fluxos ingressam na area central pela Av. Osvaldo Aranha/Felisberto Soares
e retornam pela Rua Dona Carlinda (setor norte) e Rua Cel. Diniz/Rua Danton Correa pelo

setor sul.

» Composi¢ao da diretriz

A figura a seguir apresenta os bindrios de trdfego de concebidos no dmbito da reorganizagdo da

circulagdo na drea central.
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Figura 17- Configuragao espacial dos binarios de trafego

A seguir sao apresentadas as subdiretrizes com as respectivas vias:

DVO07.1 - Setor Centro-oeste:
Binario Av. Julio de Castilhos/Dona Carlinda,
onde:
Av. Julio de Castilhos: Sentido norte-sul desde a Av. Jodo Pessoa até a Rua Rodolfo
Schlieper;
Rua Dona Carlinda: Sentido sul-norte, desde a Rua Leopoldo Schlieper até a Av. Joao
Pessoa.
e Obras/ag6es previstas
o Implantagao de sinalizagao para a configuragao do binario de trafego;
o Remodelagao geométrica das conexdes com a Av. Jodo Pessoa e Rua Augusto Pestana
(supressao das rotatoérias).

DVO07.2 - Setor Centro-Leste:
Binario Rua Borges de Medeiros/Av. Visconde de Maua,
onde:
Rua Borges de Medeiros: sentido norte sul desde a Av. Joao Pessoa até a Rua Cel. Diniz
Av. Visconde de Maua: sentido sul-norte, desde a Rua Cel. Diniz até a Av. Jodo Pessoa.
e Obras/agbes previstas
o Implantagao de sinalizagao para a configuragao do binario de trafego;
o Remodelagdo geométrica das conexdes com a Av. Jodo Pessoa (supressdo das
rotatorias).

DVO07.3 — Setor Centro-Oeste

Sentido Unico nas ruas Dona Carlinda, Antenor T. de Souza e Tenente Manoel Correa

Onde:

o Rua Dona Carlinda: Sentido Unico centro-bairro, desde a Av. Visconde de Maud até a
Rua Paul Harris;
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o Rua Antenor T. de Souza: Sentido Unico centro bairro, desde a Rua Paul Harris até a
conexdo com a Rua Tenente Manoel Correa/Rua Getulio Vargas;

o Rua Tenente Manoel Correa; Sentido Unico bairro-centro, desde a conexao com a Rua
Getulio Vargas até a Rua Paul Harris.

e Obras/agdes previstas
o Implantacdo de sinalizacdo para a configuracao de sentido uUnico;
o Remodelagdo geométrica das conexdes com Tenente Manoel Correa e Rua
Getulio Vargas (Ver DV01).

DVO07.4 - Setor Centro-Sul:

Binario Rua Danton Correa da Silva/Rua Coronel Diniz e Rua Rodolfo Schlieper/Rua Dom
Pedro i,

onde:

o Rua Danton Correa da Silva/Rua projetada/Rua Coronel Diniz: Sentido Centro Bairro
desde a Conexao com a Rua Rodolfo Schlieper até a Rua Borges de Medeiros;

o Rua Rodolfo Schlieper/Rua projetada/ Rua Dom Pedro IlI: Sentido Bairro Centro desde a
Rua Dona Carlinda até a conexao com a Rua Danton Correa da Silva.

o Obras/ag6es previstas
o Implantagado de sinalizagdo para a configuragao de sentido Unico;
o Abertura de via de conexado entre a Rua Danton Correa da Silva e Rua Cel. Diniz;
o Abertura de via de Conexdo entre a Rua Rodolfo Schlieper e Rua Dom Pedro Il;
o Ajustes geométricos nos pontos com rotatdrias.

H) DV08- EIXO TURISTICO CENTRAL

» Funcionalidade

Principal eixo de acesso ao centro e de concentracdo de atragdes turisticas (Catedral de Pedra,
Centro de Cultura, Praca da Fama).
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» Objetivo:

Fortalecer e qualificar a via como eixo multimodal de circulagdo com énfase para a circulagao
do pedestre, maximizando os fatores de conforto e seguranca.

e Composicao da Diretriz
o Av. Osvaldo Aranha/Felisberto Soares;
o Contorno da Catedral de Pedra.

A figura a seguir apresenta o eixo principal de acesso com o sentido vidrio das vias transversais.
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Figura 18- Configuragao espacial do eixo de acesso turistico.

e Obras/Agbes preconizadas
o Qualificagdo e padronizagao dos passeios;
o Ampliagdo dos dispositivos de traffic calming (lombo faixas, sinaliza¢do etc.);
o Acessibilidade universal;
o Sinalizagdo turistica.

) DVO7 — ALCA DE CONTORNO NORTE

> Funcionalidade:

Criacdo de uma via com caracteristicas de rodovia no setor norte da cidade de forma periférica
a area urbanizada.
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» Objetivos

Desviar os fluxos de passagem, especialmente de cargas, que hoje se utilizam da Av. Joao
Pessoa e demais vias urbanas.

A figura a seguir apresenta a configuragéo espacial da al¢a de acesso norte

gunRRBERNRRERE .y,
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e EIXO DE CONEXOES REGIONAIS EXISTENTE
I11I000010 ALCA DE CONTORNO NORTE

Figura 19 — Representacdo espacial da Alga de Acesso Norte.

A figura a seguir apresenta a indica¢do dos pontos sugeridos para conexdo do anel projetado
com a RS-235.
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Figura 20 — Configura¢ao espacial do eixo de contorno norte.

» Coordenadas google

Ponto de conexao leste:
P1: intersec¢do a RS-235 com a RS-476 (coordenadas-29.321458°. e -50.847385°.
Ponto de conexao com a RS-466:
P2: coordenadas -29.343728° e -50.847385
Ponto de conexdo oeste:
P3: coordenadas -29.362049 e -50.857191°.

> Obras/A¢06es preconizadas

o Abertura e urbanizagao completa de via com caracteristicas de rodovia atendendo as
diretrizes da AGR;

o Tratamento das conexdes ao leste e oeste com a Rodovia RS-235.
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Parte Il
ESPECIFICACOES TECNICAS

1 HIERARQUIZACAO VIARIA

11

Classificagao hierarquica

Para fins do presente Plano a malha viaria do municipio é classificada e hierarquizada segundo

critérios funcionais, considerando a sua posi¢ao estratégica na circulagao no ambito urbano e

nas conexdes regionais.

A malha viaria do municipio é hierarquizada conforme classificagao a seguir:

Rodovias: Vias que tangenciam ou atravessam o perimetro urbano, implantadas e
sob o controle direto de outros drgaos governamentais;

Estradas Vicinais: Vias sob jurisdicdo do municipio que permitem a ligagdo dos
distritos e das localidades no interior do municipio com a sua sede, sendo
destinadas a conectar a zona rural e/ou urbanizagGes préximas com a malha viaria
urbana;

Vias urbanas de Conexao Regional: Vias pertencentes a malha viaria urbana do
municipio e que servem de link de ligacdo entre rodovias de conexao regional;

Vias Arteriais: Vias de cardter estrutural que permite a articulacdo da circulacao
entre os bairros e area central e/ou municipios vizinhos;

Vias Arteriais/estruturais principais: vias destinadas a circulacdo geral com intensa
carga de veiculos e que propiciam a macroestruturagao da mobilidade urbana,
servindo ainda de base para o transporte coletivo;

Vias coletoras/estruturais secundarias: destinadas a coletar e distribuir os fluxos
de circulagao interbairros e sua conexdao com a area central;

Vias locais: destinadas a orientar os fluxos no interior dos bairros, permitir o acesso
a pontos internos especificos e canalizar o trafego para as vias
secundarias/coletoras;

Cul de Sac: Ruas sem saida que servem de acesso local e finalizam em uma praca
de retorno;
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Vias com alta interatividade entre o uso do solo e

pedestres, onde devem ser priorizados requisitos de seguranca e conforto ao
pedestre em detrimento da velocidade veicular. Para cumprir sua finalidade, estas

vias deverao receber dispositivos para moderagao de trafego obedecendo normas

técnicas e legais aplicaveis;

e Caminhdédromos: Espacos destinados a circulacdo de pedestres com a finalidade de

praticas ludicas, configurados em locais apraziveis e/ou com apelo paisagistico;

e Passagens de pedestres: vias de circulacdo onde é permitida somente a circulacao
de pedestres ou outros modos nao motorizados, incluindo os passeios publicos, as

galerias térreas externas e as escadarias, com caracteristicas de infraestrutura

proprias de espagos abertos, exclusivos a circulagao de pessoas;

¢ Ciclovias/ciclofaixas: vias com caracteristicas geométricas e infraestrutura prépria

ao uso de bicicletas;

e Canteiros centrais: Faixas dispostas no centro das vias destinadas a separacao dos

fluxos de trafego, servindo ainda como apoio a travessia de pedestres em duas

etapas e qualificagdao urbana com elementos de arborizagao e paisagismo.

1.2 Da Funcionalidade das Vias

No conjunto hierarquizado das vias apresentado nos tépicos acima, as vias apresentam

diferentes funcionalidades e prioridades de circulagdo em fung¢ao do seu papel estratégico no

conjunto do sistema viario local conforme apresentado na tabela a seguir:

Tabela 1 - Funcionalidade da Vias e Prioridade de Circulagao

Tipo de Via

Funcao

Prioridade de utilizacao

Rodovias

Conexdo com os municipios vizinhos
e ligacGes regionais

Transporte de Carga;
Trafego Geral.

Estradas vicinais

Ligacdo dos distritos e localidades
com a sede do municipio

Trafego geral;

Transporte Coletivo Distrital.
Transporte de carga para escoamento
da producdo primdria.

Vias urbanas de
conexao regional

Conexao dos trechos de rodovias
com a malha vidria urbana e dos
trechos de rodovias entre si

Trafego geral;

Transporte Coletivo Regional
Transporte de carga para escoamento
da producdo primaria.
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Vias Arteriais
/Estruturantes
Principais

LigacOes da area central com os
bairros e polos geradores de trafego
através de vias coletoras em vias
simples ou bindrios de trafego

Transporte de Carga;

Transporte Coletivo em trafego
priorizado e/ou segregado;

Trafego Geral;

Circulagdo de ciclistas em ciclovias o
Circulacdo de pedestres em rotas
preferéncias

Vias Estruturantes
secundarias
(Coletoras)

Distribuicdo e recebimento de fluxos
das vias estruturais para as vias locais

Transporte Coletivo em vias
compartilhadas;

Transporte de carga com restricao de
porte;

Trafego Geral;

Circulacdo de pedestres;

Circulagdo de ciclistas.

Vias locais

Fluxos locais
Microacessibilidade aos bairros
Circulacdo de pedestres

Trafego local
Circulacdo de ciclistas em trafego
compartilhado.

Vias de Traffic

Vias com abrandamentos dos

Pedestres

Calming conflitos entre veiculos e pedestres Trafego geral com limitacdo de
velocidade;
Vias de Pedestres e Trafego ndo motorizado
caminhédromos
Ciclovias Circulagdo especifica de ciclistas em Ciclistas
ciclovias ou Ciclofaixas
Canteiros centrais Separagdo de trafego Pedestres
Apoio a travessia de pedestres Ciclistas

2 CRITERIOS PARA O DIMENSIONAMENTO DE VIAS

A seguir sdo apresentados os critérios para o dimensionamento das vias considerando a
hierarquia e a prioridade de circulagao.

2.1 Dimensionamento das Faixas de Trafego Motorizado

Consiste na atribuicao de medidas para o dimensionamento do leito carrogavel das vias para a
acomodacgao das faixas de trafego previstas nas diferentes configuracdes viarias para a
delimitacdo da passagem de um veiculo.
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A tabela a seguir apresenta a oscilagdao entre as faixas de trafego a partir de uma largura
minima e largura maxima.

Tabela 2 - Critérios para Dimensionamento das Faixas de Trafego

- . Largura Largura L.
Posi¢ao na pista o Largura maxima
minima Recomendada
Faixa da esquerda 3,20m 3,50m 4,00m
Faixa central 2,70m 3,00m 4,00m
Faixa da direita 2,70m 3,00m 4,00m
Faixas destinadas a circulagao preferencial
, 3,30 3,60 4,00
de transporte coletivo
Faixas de estacionamento 2,20m 2,50m 2,50m

2.2 DIMENSIONAMENTO DAS VIAS EM FUNGAO DA HIERARQUIA ATRIBUIDA

A tabela a seguir apresenta o dimensionamento das vias em funcdo de sua hierarquia proposta no
contexto da malha viaria do municipio, conforme diretrizes viarias constantes do Anexo | —

Diretrizes Viarias
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Tabela 3 - Medidas minimas de referéncia para dimensionamento das vias

Classifi
cacao

Tipo de Via

Requisitos

Largura minima das faixas de servigo

Leito
carrogavel

Estaciona
mento

Passeios

Canteiro
Central

Ambiente
ciclavel

Total

;E Cédigo

|

Avenidas com Canteiro Central
+ ciclovia sobre o canteiro
central

2 faixas de trafego por sentido
2 faixas de estacionamento
Passeios Publicos

2 faixas de estacionamento
Canteiro Central

Ciclovia sobre o canteiro central

2 x6,50m

2x2,5m

2x3m

4,00m (*)

28,00m

AA.2

Avenidas com Canteiro Central
+ ciclofaixas bilaterais junto ao
meio fio.

2 faixas de trafego por sentido
2 faixas de estacionamento
Passeios Publicos

2 faixas de estacionamento

2 x6,50m

2x2,5m

2x3m

2m

2x1,5m

29,00m

AA.3

Arteriais com canteiro central

2 faixas de trafego por sentido
2 faixas de estacionamento
Passeios Publicos

2 faixas de estacionamento
Canteiro Central

2 x 6,50m

2x2,50m

2x3m

1,50m

26,00m

AB.1

Vias arteriais bidirecionais com
ciclofaixas monodirecionais

2 faixas de trafego por sentido
2 faixas de estacionamento
Passeios Publicos

Ciclofaixas monodirecionais junto

aos meios-fios

2 X 6,50m

2x2,50m

2x3,00

2x1,5m

27,00m
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AB.2

Vias arteriais bidirecionais com
ciclofaixa bidirecional em um
lado da via

2 faixas de trafego por sentido
2 faixas de estacionamento
Passeios Publicos

2 faixas de estacionamento
Ciclofaixa bidirecional

2 x 6,50m

2x2,50m

2x3m

2,5

26,50m

AB.3

Vias arteriais bidirecionais

2 faixas de trafego por sentido
2 faixas de estacionamento
Passeios Publicos

2 faixas de estacionamento

2 x6,50m

2x2,50m

2x3m

24,00m

Coletoras

CA.l

Vias coletoras com canteiro
central

1 faixas de trafego por sentido
2 faixas de estacionamento
Passeios Publicos

Canteiro central

2 x4,00m

2x2,30m

2x2,70

2,00m

20,00m

CA.2

Vias coletoras com canteiro
central com ciclofaixas
monodirecionais

1 faixas de trafego por sentido

2 faixas de estacionamento
Canteiro central

Ciclofaixas monodirecionais junto
aos meios-fios

Passeios Publicos

2 x4,00m

2x2,30m

2x2,70

2,00

2x1,50m

23,00m

CB.1

Vias Coletoras bidirecionais

1 faixas de trafego por sentido
2 faixas de estacionamento
Passeios Publicos

2 x4,00m

2x2,30m

2x2,70

18,00m

CB.2

Vias Coletoras bidirecionais com
ciclofaixas

1 faixas de trafego por sentido

2 faixas de estacionamento
Ciclofaixas monodirecionais junto
aos meios-fios

Passeios Publicos

2 x4,00m

2x2,30m

2x2,70

2x 1,50

21,00m
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L1 Vias locais 1 faixa de trafego por sentido 2 %200
2 faixas de Estacionamento 2x3,3m 2x2,20m ! 15,00 m
Passeios Publicos m

L2 Vias locais 1 faixa de trafego por sentido 2% 1.70
1 faixas de Estacionamento 2x3,2m 1x2,20m ! 12,00 m
Passeios publicos m

(0 Cul de sac (**) 2 faixas de trafego por sentido
1 faixa de estacionamento 1x4,80 2,20 2x1,50 10,00m
Passeios publicos

Passagens de pedestres 4,00 m 4,00m
EV Estradas vicinais municipais Leito carrogavel Permitir o transpasse de 2 veiculos
Faixa de dominio bi-laterais de 15 metros a partir do eixo
OBSERVACOES:

(*) nas avenidas em que ha previsao de ciclovias sobre o canteiro central, este devera ter a seguinte configuracao:

e Faixas de amortizacdo entre a ciclovia e o meio-fio do canteiro central =2 x 0,75m.

e Ciclovia central = 2,50m.

(**) os cul de sac devem possuir com raio de giro carrocavel de raio 5m, além dos passeios publicos.
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-

1

2.3 PERFIS VIARIOS

As figuras a seguir apresentam os perfis vidrios montados a partir do dimensionamento a vias

apresentado na Tabela 3
Vias arteriais

Grupo AA - Avenidas com canteiro central
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Grupo AB - Arterial Bidirecional

AB.1 (27m)

27.00

AB.3 (24 m)
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Vias Coletoras

Grupo CA - Avenidas coletoras com canteiro central

CA.1(20m)
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20.00

CA.2(23m)
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o

A

1

Grupo CB - Vias Coletoras Bidirecionais

CB.1(18m)

—
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CB.2(21m)

Vias Locais LB — Vias Locais de Bairros

LB (12.00)

5

LC — Vias Locais em Condominios Urbanisticos (Condominios de Lotes e Sitios de lazer)
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LC (12m)
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3 ATRIBUTOS FiSICOS E FUNCIONAIS DA MALHA VIARIA
Atributos técnicos que devem ser observados no planejamento e gestao da malha viaria para a

configuracdo das redes funcionais de mobilidade urbana.

3.1 Vias Arteriais:
Constitui o sistema vidrio de suporte ao trafego geral majoritario, trafego urbano e regional,
onde também transitam o transporte coletivo e trafego de carga. Estas vias deverdo ser
regulamentadas para a fluidez do trafego.
As vias classificadas como Eixos Estruturais Principais (vias arteriais) deverdao atender no
minimo aos seguintes requisitos:
e Dimensionamento das faixas de trafego conforme a Tabela 3;
e Regulamentacdo vidria para preferencialidade de circulagao;
e Colocacdo de dispositivos eletronicos de controle de trafego em locais de notdria
acidentalidade;
e Pavimentacdo asfaltica e reforgo de leito para o transito de veiculos de carga e transporte
coletivo;
e Sinalizacdo de seguranca vidria para travessia de pedestres com sinalizacdo semaférica em
pontos notdrios de travessia que concentram mais de 500 travessias/hora.

3.2 Vias coletoras

Constitui o sistema de vias que suportam o trafego urbano em ligagdes estruturais dos bairros
com o centro da cidade. Estas vias deverdo ser regulamentadas para a fluidez do trafego com
moderacdo de velocidade nos pontos de conflito com pedestres/ciclistas.

As vias classificadas como Vias Estruturais Secundarias (coletoras) deverdo atender no minimo aos
seguintes requisitos:

e Dimensionamento da faixa de trafego conforme o presente anexo;

e Regulamentacdo vidria para preferencialidade de circulacgao;

e Pavimentacdo asfaltica e refor¢o de leito para o transito de veiculos de transporte coletivo;
e Enfase na acessibilidade universal e seguranca viaria.
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PARTE Il
PLANEJAMENTO E GESTAO

1 DA BASE NORMATIVA

Constituem a base normativa de orientacdo ao PlanMob, os marcos juridicos municipais,

estaduais e federais que disciplinam o transito urbano, o transporte publico, as politicas de

uso e ocupacao do solo e demais normas aplicaveis, devendo orientar-se pelas seguintes leis:

A Constituicao Federal da Republica, em especial o Art. 182 que estabelece as diretrizes
para a Politica Urbana;

A Lei Federal n? 10.257 de 10 de julho de 2001 que institui o Estatuto da Cidade,
especialmente o previsto no inciso VIl do art. 22 e no § 22 do art. 40;

A Lei Federal n®? 12.587/2012 de 03 de janeiro de 2012 que institui as Diretrizes para o
Sistema Nacional de Mobilidade Urbana;

O cddigo de Brasileiro Transito instruido pela Lei 9.503/1998 e resolugdes do
CONTRAN;

O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano;

Normas Técnicas Brasileiras, especialmente a NBR-9050;

Demais leis e normas pertinentes.

2 PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DA MOBILIDADE

Gerenciar a mobilidade urbana implica em priorizar, no conjunto das politicas urbanas de

transportes e circulacdo, a mobilidade das pessoas e nao dos veiculos, dando acesso amplo e

democratico aos espagos urbanos através dos meios de transportes motorizados e aos meios

ndo motorizados, propiciando a universalizacdao do acesso a cidade e as oportunidades que ela

propicia, buscando uma mobilidade socialmente inclusiva™.

A consolidagao do um sistema de transporte inclusivo e sustentavel, conforme preconizado no

presente PlanMob, passa, necessariamente, por acées complementares de ordem gerencial,

! Manual de Orientac3o para a elaborag3o de PlanMob — Ministério das Cidades (2007)
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por um lado atuando sobre a qualidade dos servicos de transporte publico oferecidos e, por
outro, através do gerenciamento da infraestrutura viaria para dar prioridade ao transporte

publico sobre o trafego geral e o transito de pedestres e de ciclistas sobre o transporte motorizado.

2.1GESTAO DA CIRCULACAO

O ato de circular pela cidade é o exercicio da mobilidade mediante o préprio esforco pessoal
(a pé ou bicicleta) ou por meios motorizados préprios ou providos por terceiros através do
transporte publico. Em todas as situagdes, sua manifestacao se da através da infraestrutura

vidria.

Para o transporte motorizado, a gestao publica da circulagdo é realizada através da
regulamentacdo do sistema vidrio que estabelece os sentidos obrigatdrios de direcao dos
fluxos, regulamenta os limites de velocidade, define os lugares onde é permitido ou proibido

estacionar, efetuar carga e descarga e outros critérios de sinalizacdo em geral.

Para o transporte publico sdo definidos os itinerarios, os pontos de parada, podendo ser
segregado parte do sistema viario para a sua circulacdo exclusiva ou preferencial. Também o
transporte de carga pode sofrer restrigdes espaciais ou temporais no sentido de uma menor
interferéncia com as demais funcdes urbanas que se desenvolvem concomitantemente em

espacos publicos conflagrados, em especial a area central.

s qe N . o . 2 ~ 3 . 4
O Cddigo de Transito Brasileiro®, as resolu¢des do Contran®, e os Manuais do Denatran
fornecem a base juridica e normativa para a gestdo do transito, cabendo ao poder publico

fazer valer esta normatizagao sob pena das san¢des previstas na lei.

No caso dos modais ndao motorizados, a gestao nem sempre é tao clara: Vias podem ser
segregadas e sinalizadas para a circulagdo de bicicletas e locais de travessia podem ser

sinalizados para a circulacao de pedestres, todavia, a sua obediéncia depende, além das acdes

? Lei Federal n2 9503 de 23 de setembro de 1997
* Conselho Nacional de Transito, érgdo federal de normatizacdo das politicas nacionais de transito
* Departamento Nacional de Transito, 6rg3o federal que estabelece as diretrizes e detalhamento das
normas do Contran.
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de engenharia, da aplicabilidade das leis atinentes e, principalmente, de a¢des educacionais
gue se reflitam em a¢des comportamentais dos cidaddos. O poder publico necessita, assim,
intervir nos conflitos entre os diversos agentes que compartilham os espacos de circulagado,

em defesa de seu lado mais fragil, ou seja, o pedestre.

A Gestdo da circulacdo deve compreender as seguintes acdes/programas:

e Promocgdo do Conselho Municipal de Transito como forma de promover a participacao
da sociedade civil nas questdes afetas a circulacao;

e Estruturacdo de um 6rgao de transito no ambito do municipio com poder legal de
fiscalizacao e aplicacao das sangdes previstas no CTB - Cddigo de Transito Brasileiro e
demais leis e normas atinentes;

e Programa permanente de seguranc¢a no transito com vistas a garantia da priorizacdao do
lado mais fragil na utilizacdo da infraestrutura urbana de circulagao;

e Programa de regramento da circulagdo (a¢des de engenharia e de sinalizagdo vidria) em
especial nas dreas centrais e pontos criticos de acidentes;

e Programa de monitoramento do trafego veicular com vistas a detecgdao de conflitos e
implantagao de medidas de engenharia que promovam a fluidez do trafego e a
seguranca viaria compreendendo os seguintes subprogramas:

o Estacionamentos rotativos;
o Carga e descarga na area central;

o Circulagao de cargas em areas conflagradas.

2.2 ESTUDOS DE IMPACTO DE TRANSITO

Os empreendimentos cujo porte e demanda de viagens geradas ou atraidas apresentem
potencial para geragdo de externalidades, com impacto sobre a circulagdao e o transporte local
e regional devem ser objeto de estudos de impacto na circulagao de vizinhanca. Estes estudos
devem contemplar a verificagdo das condi¢des do sistema vidrio de acesso, dos volumes de
trafego apresentados, na oferta de transportes coletivos e na avaliagao da microacessibilidade

de pedestres, incluindo PPDs.

O Estudo de Impacto de Transito deve contemplar a definicdo da area de influéncia direta e

indireta do empreendimento gerador de trafego, com a identificagao dos cruzamentos e vias
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passiveis de a serem impactadas, andlise da mobilidade urbana do entorno do

empreendimento, notadamente nos aspectos relativos a capacidade do sistema viario, oferta

de transporte publico, condi¢des dos passeios e acessibilidade universal. Estes estudos devem

contemplar a situagao atual e a situacao futura para o horizonte definido.

2.2.1 Estudos do Sitio do Empreendimento

O Estudo do Sitio do empreendimento compreende a analise e diagndstico da situacdo pré-

implantagao e devera contemplar as seguintes atividades:

Uso e ocupacgao do solo no entorno;

Andlise da capacidade do sistema viario de acesso ao empreendimento e identificacao
de possiveis pontos de conflito;

Contagem classificada de veiculos nos cruzamentos proximos;

Conhecimento das linhas de transporte coletivo que fazem atendimento as imedia¢cdes
e capacidade de absorcdo de novos usudrios;

Avaliagao da capacidade do sistema viario para incremento de estacionamentos;

Avaliacdo do acesso de veiculos ao interior do empreendimento.

2.2.2 Estudo Dos Impactos Gerados

Estes estudos devem projetar os futuros acrescimentos de trafego decorrentes da implantagao

do empreendimento, compreendendo:

Avaliagao do porte do empreendimento e dos impactos sobre o sistema viario do
entorno e sobre transporte quanto aos seguintes aspectos:

o Viagens geradas por automoéveis;

o Viagens geradas por transporte coletivo;

o Viagens geradas por sistemas ndao motorizados (pedestres e ciclistas);
Carregamentos do sistema viario com as novas viagens geradas;
Andlise dos niveis de servico gerados em cada cruzamento pdés-empreendimento;
Carregamento das redes de transporte coletivo e andlise da necessidade de incremento

de novas viagens.
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2.2.3 Proposi¢cdao De Medidas Mitigadoras

Face os impactos detectados e conforme proposta de circulacdo definida no empreendimento,
deverao ser propostas Medidas Compensatdrias ou Mitigadoras compreendendo:
e Projeto de intervengdes no sistema viario considerando:
o Necessidade de abertura e/ou alargamento de vias, obras de arte, etc.;
o Adequagdes geométricas no sistema viario como a criagao de reflgios, correcao
de raios de giro, rebaixamentos de guias;
o Regulamentagao dos fluxos de trafego no entorno (proposigao de mao Unica,
inversao e sentidos, etc.);
o Sinalizagdao grafica horizontal e vertical visando a nova regulamentagdo
proposta;
o Sinalizagao semafdrica;
e Projeto de intervengdes no sistema de transporte coletivo:
o Alteragao das rotas do transporte coletivo visando melhor atendimento ao local;
o Incremento de viagens nos horarios de entrada e saida do empreendimento;
o Proposi¢do de espagos para embarque e desembarque equipados com abrigos.
e Projeto de acessibilidade universal:
o Qualificagao das calgadas no entorno e area de influéncia;
o Proposicdo de rampas de acessibilidade universal junto aos cruzamentos e
pontos de travessias notorios;
o Proposicao de medidas de traffic calming nos pontos notdrios de travessia de
pedestres.
e Compatibilizagdes no projeto do empreendimento quanto aos seguintes aspetos:
o Area de estocagem das filas nas entradas e saidas do empreendimento;
o Area de circulagdo e estacionamento, internas ao empreendimento, tais como:
* Areade carga e descarga;
= Estacionamento de veiculos;
= Estacionamento de motocicletas;

= Estacionamento de bicicletas. (bicicletarios ou paraciclos)
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2.3 PARTICIPACAO DA SOCIEDADE

De acordo com as diretrizes estabelecidas pelo Ministério das Cidades’, a base de uma politica
urbana com participacao popular estd no reconhecimento de que a participagdao nas politicas
publicas é um direito do cidaddo e de que o caminho para o enfrentamento da crise urbana
estd diretamente vinculado a articulagao e a integracao de esfor¢cos nos trés niveis de governo

- Federal, Estadual e Municipal, com a participacao dos diferentes segmentos da sociedade.

A participacao da sociedade pode ocorre, por um lado, na foram de iniciativas da sociedade
através de Organizag¢des-ndao-governamentais, entidades de classes, associagdes ou outras
formas de representacao coletiva que conquistaram a sua legitimacao social e, por outro lado,
pode também ocorrer na forma de agdes do proprio Estado através de espagos de

participacao, institucionalizados ou nao.

No ambito do PlanMob a participacao da sociedade na promog¢do da mobilidade urbana dar-
se-a através das seguintes a¢des:
e Realizagao de audiéncias publicas e outras formas de participagao sempre que houver
alteragdes significativas na rede de transportes e na circulacao urbana;
e Institucionalizagdo de um Conselho de Usudrios, com a composi¢ao de representantes
a ser estabelecida pela municipalidade;
e Promocdo de canais de relacionamento direto entre o Gestor Publico e o usuario do

transporte coletivo.

> Cadernos MCidades, Cadernos técnicos elaborados pelo Ministério das Cidades que estabelecem as

politicas nacionais para o desenvolvimento urbano — Ministério das Cidades, 2004
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ANEXO Il
DIRETRIZES PARA A CIRCULACAO CICLOVIARIA

1 APRESENTACAO

O presente anexo Il faz parte integrante e indissociavel do Plano Diretor de Mobilidade de
Urbana do Municipio de Canela e tem como objetivo apresentar as diretrizes gerais que
deverdo orientar a circulagao ciclovidria no ambito do municipio, estabelecendo critérios para
a reserva de parte do sistema viario para a circulagao deste modo de transporte.

2 PRINCIPIOS ORIENTADORES

O uso de modais de transportes ndao motorizados como a bicicleta para a promoc¢ao da
mobilidade urbana tendo sido difundindo em larga escala como uma pratica de locomogao
saudavel e ecologicamente sustentavel. Conforme aponta o Manual de Planejamento
Ciclovidrio do GEIPOT (2001), a bicicleta € um meio de transporte flexivel e econdmico que em
deslocamentos de até 5 km. Dentro da drea urbana, compete em grau de igualdade com o
transporte motorizado. Também, de acordo com o Manual, a distancia ideal para
deslocamentos por bicicleta varia de 800m a 3.000m, sendo ainda, confortavel em viagens
casa trabalho em distancias de até 5.000 metros.

No entanto, os maiores desafios com relacdo a sua implementacdo em maior escala como
uma pratica cotidiana de mobilidade urbana estao ligados a dois aspectos fundamentais: um
de ordem técnica e outro de ordem sdcio comportamental. No ambito técnico a promocgao de
ambientes seguros e confortdveis para a sua circulagdo e, no campo comportamental, o
desenvolvimento de programas que visem desvincular o seu uso do esteredtipo de que a
bicicleta ¢ um meio de circulagao para pobres.

Considerando o escopo técnico do presente Plano se atera a reserva de espacos do sistema
vidario para a circulagao deste modal de transportes mediante a configuracdo de uma rede
preferencial para a circulagdo de bicicletas configurando uma rede multidirecional que cubra
todo o territdrio.
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3 OBIETIVO

A implantacdo da Rede Preferencial para a circulagao ciclovidria dentro do presente PlanMob
tem por objetivo a ampliacdao da participacao desta modal de transportes no conjunto da
mobilidade urbana local, tanto para atividades ludicas como para acesso as funcdes urbanas
do cotidiano através do tratamento adequado e seguro dos espacgos de circulagao.

4 ORGANIZACOES FUNCIONAIS

O desenho urbano da rede vidria em relagao aos espagos para a circulagao de bicicletas
determina o nivel de conforto e seguranga para o ciclista, atuando como fator de atragao ou
desestimulo ao seu uso cotidiano enquanto modal de transportes. Neste sentido, a
configuragao dos espacgos ciclaveis € determinante para compor um sistema eficiente de
promog¢ao da mobilidade urbana sustentavel por esta modal de transportes.

Para a configuracdo de a circulacdo no ambiente urbano faz-se necessaria a utilizacao de
dimensdes que propiciem condi¢cdes de conforto e seguranga além destes padrdes minimos.
Assim, para a infraestrutura basica para circulagao de bicicletas é desejavel a sua segregacao,
separando-a do trafego motorizado, compondo faixas ciclaveis com diferentes configuracdes
gue podem ser concretizadas na forma de ciclovias, ciclofaixas e rotas ciclaveis. Na
composi¢ao do ambiente de circulagao para bicicletas também é importante a configuragao de
espagos para estacionamentos.

Sao organizagdes funcionais da Rede de Circulacao Ciclovidria:
> Ciclovias

Genericamente, o termo ciclovia pode designar qualquer infraestrutura necessaria a circulagao
de bicicletas. Todavia, sao designadas como ciclovias os espagos para a circulagao exclusiva de
bicicletas segregadas do trafego motorizado e do transito de pedestres mediante a utilizacao
de obstaculos fisicos como calgadas, muretas, meios-fios etc.

Na legislagao brasileira nao existem normas legais para o dimensionamento das ciclovias, no
entanto é possivel identificar em diferentes fontes, recomendacdes para o seu planejamento
de forma a atingir um desenho que atenda as condi¢des de conforto e seguranca. O Manual de
Planejamento Cicloviario do GEIPOT (2001) recomenda uma largura minima de 2,50m para a
passagem de 2 ciclistas, todavia as larguras podem variar de acordo com a previsdao de
demanda e a localiza¢do da ciclovia no conjunto da infraestrutura de circulacao da cidade.
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Para a protecdo do ciclista em vias de grande fluxo, o Manual de Planejamento Cicloviario do
GEIPOT recomenda ainda a inclusdao de um terraplano ou passeio separador entre a ciclovia e
a pista de rolamento de, no minimo, 0,60m. Quanto as rampas, o manual recomenda
inclinagdes maximas de até 10%.

> Ciclofaixas

Como ciclofaixas sao comumente designados os espacos para a circulacdo de bicicletas locadas
nas pistas de rolamento de veiculos motorizados, delimitadas por pintura ou sinalizadores,
sem a utilizagao de obstaculos fisicos. Também é possivel a sua demarcagao sobre o passeio
publico quando este apresentar dimensdes avantajadas.

De acordo com o Manual Ciclovidrio do GEIPOT (ibidem) as ciclofaixas devem, sempre que
possivel, ser unidirecionais e apresentar larguras de 1,20 a 1,70 metros, sendo aceitavel
larguras de 1,00 metros em casos de excessivo comprometimento do sistema vidrio por outros
modais.

»  Faixas Compartilhadas

Sao espacos de circulagdo compartilhados entre dois ou mais modais, podendo ocorrer duas
situagOes especificas: no primeiro caso os espagos sdo constituidos por faixas segregadas por
obstaculos fisicos, ou ndo, cujo uso é destinado para bicicletas e pedestres ou bicicletas e
veiculos motorizados. No segundo caso sao faixas de trafego normal, em geral com dimensdes
avantajadas, que permitem o seu compartilhamento entre veiculos e ciclistas, sem que haja
nenhuma separacdo fisica ou delimitacao de piso. De acordo com o Manual de Planejamento
Cicloviario do GEIPOT (ibidem), a faixa compartilhada entre veiculos e bicicletas deve ter entre
3,90 a 5,00 metros, sendo recomendada uma largura ideal de 4,20 metros.

5 CONCEPCAO DA REDE

A Rede Estrutural para a Circulagao Cicloviaria consiste na configuragcdao de uma rede de vias
com dispositivos especiais para a circulagdo segura de bicicletas na forma de ciclovias,
ciclofaixas ou faixas compartilhadas, criando rotas ciclaveis que cubram todo o territdrio
urbanizado do municipio.

A figura a seguir apresenta a concepgdo espacial da circulagdo de ciclistas
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Figura 1 — Concepgao Espacial da Rede Cicloviaria.

A tabela a seguir apresenta a descrigdo das vias que deverdo receber infraestrutura para a

circulagéo ciclovidria.



Tabela 1 - Relagdo de vias a serem tratadas para a circulagao cicloviaria.
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Via Trecho entre Extensdao | Gabarito
(m) sugerido

Godofredo Raymundo Av. Jodo Pessoa e Rua Xaxim 2.000 CFo4

Rua 7 de Setembro Rua Dona Carlinda e Godofredo 1.700 CF03
Raymundo

Rua Pedro Selbach/ Pe. Rua 7 de Setembro e Tio Elias 500 CF02A

Cacique

Rua Tio Elias Pedro Selbach e Curt Mentz 700 CF02

Rua S3o Jodo Rua 7 de Setembro e Av. Jodo Pessoa 500 CF02.A

Av. Jodo Pessoa Rua Jodo Pessoa e Bernardino T. da 200 CF04 OU
Silveira CF01

Rua Conego Jodao Marchese | Rua Bernardino T. da Silveira até a Av. 1700 CF02

(lateral da RS-235) Anel da Madeira (Julio Travinick

Anel da Madeira Anel de Contorno ao Distrito Industrial | 1800 CFo4

(Julio Travinick)

Rua Bernardino Timdteo da | Av. Jodo Pessoa a Rua Sdo Francisco 1100 CF02.A

Silveira Prolongamento até Rua Fernando 300 CF02
Ferrari

Rua Fernando Ferrari Av. Jodo Pessoa e prolongamento 550 CF02.A
projetado da

Rua Sao Francisco Av. Jodo Pessoa e Rua Castelo Branco 700 CF02.A

Av. Castelo Branco Rua Sao Francisco e final do trecho 750 CF02.A
existente

Prolongamento projetado da | Trecho existente e RS-466 (anel viario) | 1400 Cvol

Av. Castelo Branco

Anel Vidrio Projetado RS-466 e RS-235 1400 Ccvol

(setor noroeste)

Av. Visconde de Maua Rua 7 de Setembro e Rua Borges de 1150 CFo4
Medeiros

Rua Borges de Medeiros Av. Visconde de Maua e Rua Gravatai 370 CF02.A

Rua Gravatai /Xaxim Rua Santa Terezinha e Rua Godofredo | 1500 CV01l ou

(Alargamento projetado) Raymundo CVvo02

Av. Julio de Castilhos Av. Jodo Pessoa e Rua Danton C. da | 700 CFo4
Silva

Rua Fernando Ferrari Av. Jodo Pessoas e prolongamento da | 550 CF02.A
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Rua Bernardino T. da Silveira

Rua Tenente Manoel Correa Rua Jodo Wender e Rua Getulio Vargas | 1000 CF02.A
Rua Getulio Vargas e Paul Harris 370 CF03
(m3o unica)

Rua Prof. J. Alfredo Rua Paul Harris e Av. Julio de Castilhos | 300 CF02

Rua Getulio Vargas Rua Danton Correa da Silva e Rua | 160 CF02

(alargamento projetado) Tenente Manoel Correa

Rua Danton Correa da Silva Rua Getulio Vargas e Av. Julio de | 760 CF02.A

(mao unica) Castilhos
Prolongamento projetado até a Rua | 180 CF02
Cel. Diniz (abertura de via)

Rua Cel. Diniz Av. Julio de Castilhos e Av. Visconde de | 260 CFo4
Maua

Rua Presidente Kennedy Acesso ao Condominio Laje de Pedra | 1500 CF02.A
até a RS-235

Rua 12 de Janeiro Rua da Igreja e RS-235 2.000 CF02.A

Total 26.100

Ciclovias em Rodovia

RS-235 (setor nordeste) Em frente ao distrito industrial 750 (*)

RS-235 (setor oeste) Divisa do municipio até a Rua Getdlio | - (*)
Cargas

RS-466(acesso ao Caracol) Entre RS-235 e anel viario projetado - (*)

Rua José Pedro Piva (Ciclovia ludica)

Rodovia Arnaldo Oppitz Entre a Rua 7 de setembro e parque - (*)

(Ciclovia Ludica)

(*) Jurisdigao do DAER, a critério da EGR

6 OBRAS ACOES PREVISTAS

A implantacdo da rede ciclovidria pressupde a

implantagao.

preparacdao de base fisica para a sua
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» Em vias existentes:
o Redimensionamento e remanejo das faixas de trafego;
o Demarcacdo da faixa ciclavel;
o delimitacdo por elementos fisicos e/ou sinaliza¢do;
o Sinalizagao vertical.

» Em Vias projetada/alargadas

Além de vias existentes, a implantacao da rede preconizada implica ainda nas seguintes obras:

o Duplicagao da Rua Godofredo Raymundo pelo lado leste, entre a Rua Curt Mentz e
Rua S&o Jodo /Rodovia Arnaldo Oppitz (1700m);

o Remodelagdao geométrica e inser¢ao de rotatdria na conexao da Rua Godofredo
Raymundo com a Rua S3o Jodo/Rodovia Arnaldo Oppitz;

o Abertura e urbanizagao de via no prolongamento da Rua Bernardino Timéteo da
Fonseca até a Av. Julio de Castilhos;

o Abertura e urbanizagcdo completa de via de ligagao entre a Av. Marechal Castelo
Branco e a RS-466;
Abertura e Urbanizacao de via de ligacdo entre a RS-466 a RS-235;
Remodelagdao geométrica e inser¢ao de rotatdria na conexao com a RS-235;

o Alargamento da Rua Danton Correa da Silva pelo lado sul com a adigdo de uma faixa

de trafego.

7 REQUISITOS FiSICOS E FUNCIONAIS DOS AMBIENTES CICLAVEIS

A infraestrutura para a circulagdo cicloviaria devera obedecer aos requisitos a seguir:

7.1  PERFIS VIARIOS

Os desenhos a seguir apresentam os perfis vidrios a serem observados no dimensionamento da

infraestrutura para circulagdo ciclovidria.
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CICLOFAIXAS

CFO1
CICLOFAIXAS MONQODIRECIONAIS
faixas laterias, junto ao meio fio, em vias de mao dupla+estacionamentos

Z
\ Ciclofaixa Monaodirecional

Estacionamento

Ciclofaixa Monodirecional

Estacionamento

CF02
CICLOFAIXA BIDIRECIONAL
Faixa lateral em vias de mao dupla + Estacionamento nos dois lados

ot A 8 S e - e et T T '_,. _',.. 7 AR
Mini ini a
(0 -
Estacionamento

Ciclofaixa Bidireciona/




P,

=)

MUNICIPIO DE CANELA
Plano Diretor Municipal de Mobilidade Urbana
ANEXO Il — DIRETRIZES PARA A REDE CICLOVIARIA

CF02.A
CICLOFAIXA BIDIRECIONAL
Faixa lateral em vias de mao dupla + Estacionamento em um lado
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CFO3.A
CICLOFAIXAS EM VIAS DE CANTEIRO CENTRAL
nas laterais junto ao meio fio + Estacionamento
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CFO4
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8 ESPECIFICACOES TECNICAS

Os leitos viarios destinados a circulagdo de bicicleta deverdo ter tratamento especial visando

atender no minimo aos seguintes requisitos:

8.1 Dimensionamento de Espagos Ciclaveis

A tabela a sequir apresenta as dimensdes a serem obedecidas no dimensionamento dos espacos

ciclaveis.

Tabela 3 - Medidas de referéncia para a infraestrutura cicloviaria.

Forma de insercdo no sistema viario Medidas minimas Recomendavel
Faixa compartilhada veiculos x pedestres 4,00m 4,50m
Ciclofaixa unidirecional em via coletora 1,20m 1,50m
Ciclofaixa bidirecional 2,00m 2,40m
Ciclovia bidirecional 2,00m 2,40m
Canteiros separadores entre a ciclovia e a faixa de

0,50 0,70

rolamento
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Observagao:

Em casos de excessivo comprometimento do sistema vidrio por outros modais as ciclovias

poderao ser reduzidas para 1,00m.

8.2 Requisitos fisicos das faixas ciclaveis

> Ciclovias

As vias destinadas a circulagdo de bicicleta deverao ter tratamento especial, visando atender
no minimo aos seguintes requisitos:
e Dimensionamento e disposicao conforme estudos de engenharia de trafego
obedecendo os perfis apresentados no tépico anterior;
e Possuir pavimentagdao com capeamento asfaltico;
e Possuir sinalizagdo semafdrica exclusiva para ciclovia em locais com cruzamentos
semaforizados, e de grandes conflitos com veiculos motorizados;
e Possuir elementos fisicos de segregagao do trafego geral, com separador fisico de no
minimo 30 cm de largura;
e Sinalizacao especifica para ciclovias atendendo normas do Denatran;

e lluminagao publica complementar para ciclovia.

> Ciclofaixas

As vias destinadas a circulagao de bicicletas deverao ter tratamento especial, visando atender
no minimo aos seguintes requisitos:
e Dimensionamento e disposicdo conforme estudos de engenharia de trafego
obedecendo os perfis apresentados no tépico anterior;
e Serimplantada no sentido de circulagao do trafego motorizado;
e Ser separada do trafego motorizado por elementos fisicos e pintura de faixa de divisao
de pista;
e Possuir pavimentacdao com capeamento asfaltico;
e Serem pintadas na cor vermelha;
e Possuir sinalizacdo semafdrica exclusiva para ciclovia em locais com cruzamentos
semaforizados, e de grandes conflitos com veiculos motorizados;

e Sinalizagao especifica para ciclovias atendendo normas do Denatran;
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9 OSINSTRUMENTOS DE GESTAO E PLANEJAMENTO

A gestao da mobilidade ndao motorizada compreende a definicao de politicas para a circulagao
de bicicletas nas vias publicas e a circulacdo de pedestres nos passeios e travessia das vias
publicas nos locais de conflito com o trafego motorizado. Ao Gestor Publico Municipal, cabe a
funcao de prover a infraestrutura adequada para a circulagdo nao motorizada através da
segregacdo de parte do sistema vidrio para a circulacdo exclusiva ou preferencial desta modal,
dotando os espagos com infraestrutura e sinalizagao para propiciar a sua utilizagao de forma

segura e confortavel.
A gestdo da circulacao de ciclistas dar-se-a pelos seguintes elementos:

o Fiscalizagdo do uso do espago de circulagao conforme a modal para a qual esta
regulamentado;

o Manutengao e conservagao rotas ciclaveis;

o Sinalizagao dos locais de travessia de pedestres;

9.1 Linhas de agao

Para o seu uso efetivo como meio de transportes, as politicas da mobilidade por bicicletas

devem compreender as seguintes acGes/programas:

e Programa de expansao de ciclovias conforme preconizado no presente PlanMob;

e Programa de fiscalizacdo quanto ao uso indevido por outras modais do leito vidrio
destinado a circulacdo de ciclistas;

e Campanhas de marketing para a propagac¢ao de seu uso como forma saudavel, barata e

ecologicamente correta de deslocamentos.
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ANEXO Il
DIRETRIZES PARA A CIRCULAGCAO DE PEDESTRES

1. APRESENTACAO

O presente anexo lll faz parte integrante do Plano Diretor de Mobilidade Urbana do Municipio
de Canela e tem como objetivo apresentar as condi¢des gerais em que se dara a circulacdo de
pedestres visando a sua seguranca e bem-estar.

2. PRINCiPIOS ORIENTADORES

Toda a forma de locomogdao tem como componente um percurso a pé, que pode ser um
deslocamento completo ou complementar a outra modalidade de transportes, seja para
acesso ao transporte publico, automdvel ou bicicleta.

Assim, o planejamento da mobilidade urbana deve partir do reconhecimento de que esta é
uma modalidade de circulagao basica e que as calgadas tém que apresentar espago suficiente
e de boa qualidade para a circulagdo de pessoas em condicdes normais, em cadeiras de rodas
e portadoras de deficiéncia. Da mesma forma devem ser tratados os locais de travessia das
vias nos locais de conflito com o trafego motorizado.

As rotas de pedestres devem ser acessiveis, por direito, para todos os usudrios; ndo devem
apresentar barreiras fisicas ou impedimentos de usos sociais ou climaticos; devem ser aptas a
serem utilizadas com seguranga para o trafego geral e o préprio usuario; devem ser
desobstruidos de veiculos em seu percurso e apresentar poucos desvios e com capacidade
condizente com a demanda e, por fim, devem ser planejadas com o objetivo de prover uma
agradavel experiéncia ambiental para o usuario.

3. OBJETIVOS

A criacdo de uma Rede Preferencial para Pedestres dentro do presente PlanMob tem como
objetivo a promocdo de politicas para a qualificacdo das calcadas em rotas urbanas estruturais

1
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de forma a estimular a realizacdo de caminhadas para acesso as fung¢des urbanas de forma
confortdvel e segura, bem como uma pratica saudavel, lidica e ecologicamente correta de
promoc¢ao da mobilidade urbana.

Sao objetivos especificos da rede de pedestres:

e Dar prioridade a circulagao de pedestres em areas com elevado conflitos com o trafego
motorizado;

e Criar infraestrutura segura e confortavel para a circulagdo de pedestres com agdes
sobre os passeios publicos, locais de travessia de leito carrocdvel e com acessibilidade
universal;

e Valorizar o ato de caminhar como uma forma de mobilidade urbana em pequenos
deslocamentos;

e Propiciar espagos para a circulagao segura em ambientes apraziveis para caminhadas

em praticas ludicas.

4. CONCEPCAO DA REDE

Na impossibilidade de tratamento de toda a malha vidria da cidade, o presente PlanMob
define uma rede prioritaria de vias a serem tratadas com infraestrutura padronizada, criando
uma rede qualificada para a circulagdao de pedestres sobre todo o territério urbanizado unindo
os principais pontos de origem com os principais pontos de destino das viagens.

Desta forma, na composicdo da rede de vias de pedestres na malha vidria da cidade, foram
caracterizadas diferentes funcionalidades que implicam em diferentes hierarquias para o
provimento de infraestrutura conforme classificacdo a seguir:

4.1 Vias de Traffic Calming:

S3ao vias com alta interatividade entre pedestres, circulagao de veiculos e atratividade
exercida pelo uso do solo, nas quais deve ser priorizada a seguranca em detrimento da
velocidade. Envolvem o tratamento especial dos passeios e das travessias de pedestres para
minimizar os conflitos entre o trafego motorizado e ndao motorizado.

As intervengdes propostas para a configuracdao de vias de traffic calming envolvem a
ampliacdo da area de circulagdo junto as esquinas, o tratamento das travessias pedestres com

2
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lombo-faixas, a padronizag¢ao dos pisos e disposicdao de elementos moderadores de trafego e
acessibilidade universal.

Sao vias consideradas de traffic calming para a implementacdo destes dispositivos:

o Av. Osvaldo Aranha/Felisberto Soares;
o Vias laterais a Praca Joao Correa;
o Vias de Entorno da Catedral de Pedra.

4.2 Caminhodromos ludicos:

S3ao vias com potencial para a criacdo de espacos para caminhadas ludicas em areas de
interesse histérico e/ou paisagistico para o estimulo a estas praticas urbanas e que também
possuem potencial para revitalizagao urbana.

Sao locais para implantacao de caminhddromos ludicos:

o Entorno do Parque do Lago;
o Acesso ao Caracol;
o Acesso ao Hotel Laje de Pedra.

4.3 Rotas de Caminhabilidade

Consiste em um conjunto continuado de vias (existente e projetadas) que propiciam a
continuidade de caminhadas em vias que apresentam centralidade com relagao aos bairros de
maior concentra¢ao de demanda e que servem de circulagdo de pedestres, tanto local como
de acesso ao centro e acesso aos bairros e polos geradores de demanda e acesso ao
transporte coletivo.

O mapa a seguir apresenta a espacializagdo da rede preferencial para a circulagdao de
pedestres
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Figura 5.8 — Desenho da rede preferencial para a circula¢ao de pedestres

5 Obras/A¢oes necessarias a implementagao da rede

As intervencOes para a configuracdo da Rede Preferencial para a circulacdo de pedestres
envolvem a disponibilizacdo de passeios com as dimensdes propostas na Parte Il do presente
Relatério, padronizacdo dos pisos (antiderrapantes), remo¢dao de barreiras arquitetonicas,
tratamento das travessias de pedestres com faixas de seguranca e/ou lombo-faixas’,
dispositivos de acessibilidade universal e mobilidrio urbano padronizado.

1 . T ~ . oy . ez . . . s
Na disponibilizacdo destes dispositivos o leito vidrio nos locais de travessia de pedestres é elevado

até a altura dos passeios,
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Além dessas especificacdes, a rede preferencial de circulacdao de pedestres devera obedecer
aos seguintes requisitos de conforto e seguranca:

e Vias de Trafffic Calming
As vias de trafego amigavel deverao atender no minimo aos seguintes requisitos:

o Pavimentacdao dos passeios com blocos de concreto pré-moldado intertravado,
obedecendo ao mesmo padrao de colocacao em toda a extensao;

o Alargamento dos passeios junto as esquinas para aproximag¢ao aos passeios opostos;

o Tratamento especial das travessias de pedestres junto as esquinas com a construgao
de lombo-faixas e pintura de faixas de seguranca;

o Rebaixamento de meio-fio nos pontos relevantes de travessia de pedestres;

o Colocagao de pisos podotateis nos pontos de travessia;

o Urbanizagao e elementos de mobilidrio urbano especificos nas esquinas para a
intervencao pretendida;

o lluminagao publica complementar com foco no pedestre.

> Rotas de Caminhabilidade

Os passeios integrantes das vias preferenciais para pedestres e microacessibilidade ao

transporte publico deverdao atender, no minimo, as seguintes especificagdes:

o Dimensionamento conforme apresentado nas recomendagdes técnicas do presente
PlanMob;

o Nivelamento entre os diversos lotes evitando a formagao de rampas acentuadas e de
degraus entre as divisas;

o Pavimentagao regular e uniforme conforme especificagdes e codigo de obras do
municipio;

o Acessibilidade universal nos cruzamentos notérios.

» Caminhdédromos ludicos em vias especiais

Os caminhédromos de contemplagdo deverao atender aos seguintes requisitos minimos:

o Dimensionamento conforme apresentado na parte Il do presente relatério;

o Segregacao do trafego geral através de canteiros ajardinados de, no minimo, 30 cm;
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o Pavimentacdo em blocos de concreto intertravado ou outro a ser especificado no
codigo de obras do municipio;

o Serem totalmente desobstruidos;

o Elementos de mobiliario urbano (bancos, lixeiras e iluminacdo complementar);

o Paisagismo e arborizacdo com espécies arbdéreas que propiciem a formagao de

sombra.

6 Critérios para Dimensionamento da Infraestrutura para a Circulagao
de Pedestres.

6.1 Dimensionamento dos passeios

O dimensionamento dos passeios publicos deve obedecer a larguras minimas, considerando o
espaco fisicamente ocupado pelos pedestres e os afastamentos intuitivos estabelecidos com
os demais pedestres e obstaculos fisicos da via. As dimensdes minimas requeridas para os
passeios devem ser calculadas observando, além da largura util de passagem, estes
afastamentos intuitivos, resultando na largura minima de cal¢ada apresentada a seguir:

Tabela 4 - Dimensoes e configuracoes dos passeios de pedestres.

Numero de pedestres em Largura da calgada minima
Medidas de base

passagens simultaneas recomendavel

Um pedestre 0,75m 1,50m

Dois pedestres 1,50m 2,25m

Encontro de trés pessoas 2,25m >=32,25m

O deslocamento dos pedestres e a capacidade de circulagdao nos passeios também sao
afetados por interferéncias como a presengca de mobilidrio urbano, arborizagao, vitrines,
paredes das edificacdes lindeiras e proximidades com o meio-fio. Recomenda que, a partir de
uma faixa util efetiva de circulacdo de pedestres, sejam acrescidos os afastamentos dos
elementos circundantes.
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A tabela a seguir apresenta os afastamentos a serem mantidos a partir de interferéncias existentes

nas vias publicas.

Tabela 5 - Area de influéncia dos elementos de mobilidrio sobre a circulagio de pedestres.

Area de influéncia e | Largura minima
Elemento de mobiliario
projegao resultante
Poste de iluminacdo e redes de energia. 0,75m 2,25m
Abertura de porta de veiculo estacionado 0,50m 2,00m
Presenca de vitrine. 1,00m 2,50m
Parada de 6nibus. 2,00m 3,50m
Bancos. 1,20m 2,70m
Cabines telefonicas. 1,20m 2,70m

6.2 Arborizacao de calgadas

A presenga de arborizagdo também interfere na largura util dos passeios publicos e esta
relacionada ao porte da arborizacdo e sua posi¢cao no conjunto do ambiente de circulagdao de
pedestres. Sua presenca é recomendada pelos beneficios sobre o ambiente urbano como um
todo. Todavia, adverte-se que, em func¢do de sua largura, as vias devem receber diferentes portes
de vegetacdo, ndo sendo recomendada a sua utilizacdo em vias cuja largura dos passeios seja
inferior a 1,70 metros.

A tabela a seguir apresenta o porte das arvores sugerida pela literatura técnica em funcdo da
largura do passeio.
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Tabela 6 - Porte da arborizacao de acordo com a largura dos passeios.

Largura do passeio Porte da Arvore Espacamento entre plantas adultas
<1,7m N&o arborizar -

De 1,7 até 2,00m Pequeno porte (<5m) De 6 a 7 metros

>2,00m Médio (5a 8 m.) De 8 a 10 metros

Além do porte e espagamento da arborizagdo na via publica, outras medidas devem ser
respeitadas no plantio das arvores, os quais dizem respeito ao afastamento minimo a ser
obedecido em relagdo a outros elementos da via publica:

e Afastamento minimo de 0,50m do meio-fio;

e Afastamento minimo de 1,00m da faixa de entrada das edifica¢des;

e Afastamento minimo de 4,00m dos pontos de parada de Onibus;

e Afastamento minimo de 2,00m da faixa de entrada de garagens e estacionamentos;
e Afastamento minimo de 5,00m das esquinas.

6.3 Dimensionamento de Canteiros Centrais

A insercao de canteiros centrais na via publica é recomendada quando a largura da via apresentar
grandes dimensdes e trafego intenso. Além dos aspectos paisagisticos na composicdo de avenidas,
estes dispositivos também servem de refugio a travessia da via em duas etapas, tanto para
pedestres como para ciclistas. O dimensionamento destes espa¢os deve considerar a espera
segura de transeuntes em condi¢des normais para a complementa¢do da travessia e para

portadores de necessidades especiais de locomocdo e ciclistas.

Neste aspecto, recomenda-se que, além das dimensdes para a passagem segura, seja
acrescentada ao pedestre e seus equipamentos uma zona de prote¢cdao de 0,35m até o limite

externo do meio-fio.

A tabela a sequir apresenta as medidas de referéncia para a implantag¢do de canteiros centrais
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Tabela 7 - Medida de referéncia para os canteiros centrais.

Medida de | Seccdo desejavel para o
Equipamento auxiliar de locomogdo
projecao lateral canteiro central
Bicicleta 1,80m 2,50m
Cadeira de Rodas 1,70m 2,40m
Carrinho de bebé 1,60m 2,30m
Deficiente visual com bengala 1,3m 2,00m

6.4 Acessibilidade universal

A gestdao da mobilidade para a acessibilidade universal implica em capacitar as pessoas com
restrigcdo fisica para locomogao provendo meios e condigdes para que ele se desloque e atinja
um destino desejado, dentro de suas capacidades individuais, com total autonomia e
condi¢cOes de seguranga, nos termos da legislacao vigente.

Na gestao da mobilidade a acessibilidade deve ser priorizada, tanto no meio fisico, como nos
equipamentos que dao suporte a mobilidade.

No meio fisico, o tratamento da infraestrutura vidria deve priorizar:

e O desenho universal com agdes sobre as Calgadas;

e O rebaixamento de meios-fios e colocagao de pisos sensitivos para deficientes visuais;

e Adequado posicionamento dos equipamentos urbanos inibindo barreiras fisicas;

e Acdes que visem a remogao de barreiras arquitetonicas que possam se constituir em
entraves ou obstaculos que dificultem ou impecam o acesso e a liberdade de
circulagao.

Nos equipamentos de transporte, a acessibilidade deve atender a todos os tipos de
deficiéncias e necessidades especiais dos usuarios.
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Para que os sistemas de transportes sejam plenamente acessiveis sdo necessarias a¢des tanto
nos veiculos como na infraestrutura e nos equipamentos de apoio e no ambiente construido
como acessibilidade aos pontos de parada, terminais etc.

A promocdo da acessibilidade deve se constituir em ac¢des na fase de implantacdo de novos
projetos urbanos com a aplicagao dos principios do desenho universal e, na infraestrutura
existente ndo construida com estes requisitos, com a promocao das adaptag¢des necessarias.

A gestdo da mobilidade deve se constituir em politicas orientadas para a acessibilidade,
combinando ag¢des normativas com investimentos diretos no espa¢o urbano e nos

equipamentos de transportes
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ANEXO IV
DIRETRIZES PARA O TRANSPORTE PUBLICO

1. APRESENTACAO

O presente Anexo IV faz parte integrante e indissociavel do Plano Diretor de
Mobilidade Urbana de Canela, e tem como propdsito o estabelecimento de
diretrizes para o Sistema de Transporte Publico de Passageiros, envolvendo a
infraestrutura de circulagao, a organizagao dos servigos e planejamento e gestao.

2. PRINCIPIOS ORIENTADORES

A Constituicao Federal do Brasil define o transporte coletivo urbano como um
servico publico de cardater essencial devendo a responsabilidade por sua operagao
ser assumida pelo Poder Publico Municipal, que poderd operacionaliza-lo
diretamente ou delegar a terceiros, mediante concessao publica. O carater de
essencialidade fundamenta-se pelo fato de que o bom desempenho do transporte
publico é parte fundamental da estrutura de funcionamento de uma cidade e
essencial para a vida da populagdo. Assim, o planejamento de sua operagao deve
ser alvo de politicas publicas oficiais para garantir a sua qualidade e confiabilidade.

Atendendo a estes principios constitucionais e visando a criacdo de uma rede de
transportes publicos eficiente para o municipio de Canela, no contexto do Plano
Diretor de Mobilidade Urbana do Municipio deverdo ser adotadas as seguintes
premissas:

e Atendimento aos bairros residenciais de maior densidade populacional com
distancias a pé inferiores a 300 metros;

e Ligacdo de todos os bairros com os principais polos geradores de trafego,
em especial o centro de forma direta e aos demais polos atratores de
demanda de forma integrada, fisica e tarifariamente;

e Integracdao das linhas urbanas com as linhas intermunicipais no terminal
Rodovidrio existente e nos pontos de parada especiais a serem

regulamentados para embarques interurbanos ao longo dos eixos vidrios
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estruturais, especialmente a Avenida Brasil e Avenida dos Municipios, onde
os embarques sao mais concentrados;

e Hierarquizacao dos pontos de embarque e desembarque de acordo com a
quantidade e tipo de demanda apresentada, com a implantacdao de
equipamentos publicos e mobilidrio urbano compativeis com esta hierarquia
(Pontos de integracdao e transferéncia, paradas de grande demanda e

paradas comuns no interior dos bairros).

3. BASE NORMATIVA

O Servico de transporte publico devera orientar-se por legislacdo especifica
municipal, atendendo a lei Federal 12.587/2012 que estabelece as Diretrizes para a

Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

4. DIRETRIZ PARA A INFRA ESTRUTURA

Consiste no conjunto de vias arteriais, coletoras que servem de suporte ao
transporte coletivo, as quais concentram elevados volumes de veiculos de
transporte publico. Para estas vias o PlanMob apresenta como diretriz a reserva de
parte do sistema viario para a circulagdo preferencial do transporte coletivo, com a
finalidade de melhorar os seus indicadores operacionais.

4.1 Concepgao da Rede

As acdes previstas para a sua funcionalidade preconizam uma faixa de trafego
segregada do trafego geral configurando as seguintes faixas de servico:

Corredor preferencial: Faixa reservada para o trafego de veiculos de
transporte coletivo de passageiros, geralmente junto ao passeio publico. Sua
demarcagcdo ocorre mediante elementos de sinalizagdo, onde ndo ha
segregacao fisica, apenas preferencialidade para o transporte publico e,
nestes casos, os pontos de embarque e desembarque sdo dispostos sobre o

passeio publico.

Faixas Compartilhadas: Vias que concentram trafego de transporte coletivo,

mas que pelos volumes gerados nao justificam a separacao do trafego.
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Todavia, estas vias devem ter seu refor¢co de base para a circulagdo de

veiculos pesados.

Fazem parte da Rede Preferencial para o Transporte Coletivo os seguintes eixos
vidrios:
e Corredores Preferenciais urbanos

o Rua Borges de Medeiros
o Rua Dona Carlinda

e Faixas Compartilhadas

Rua Teixeira Soares
Rua Danton Correa da Silva
Rua Rodolfo Schlieper/Dom Pedro |l

o O O O

Demais vias do sistema viario

E

LEGENDA

s \/IAS PREFERENCIAS TRANSPORTE URBANO
s VIAS PREFERENCIAS - TRANSPORTE INTERMUNICPAL
s VIAS COMPARTILHADAS

Figura 5.9 — Desenho da Rede Preferencial para a circulagdo do transporte coletivo
urbano e intermunicipal.
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4.2 Requisitos fisicos e funcionais da infraestrutura de circulagao

As vias que integram a malha vidria de suporte ao transporte coletivo deverdo as
atender aos seguintes requisitos minimos:
Quando em faixas preferenciais:

Faixa de circulagdo minima de 3,3m;
Separacao do trafego geral por elementos de sinalizagao (tachdes e
pintura);

o Pavimentacdo asfaltica com reforco de base para o trafego de veiculos
pesados;

o Sinalizagao ostensiva de seguranga vidaria nos pontos de travessia de
pedestres;

o Possuir equipamentos de mobilidrio urbano de apoio ao transporte (abrigos,
bancos, etc);

Quando em faixas compartilhadas

o Pavimentagao asfaltica com reforco de base para o trafego de veiculos
pesados;

o Sinalizagao ostensiva de seguranga vidaria nos pontos de travessia de
pedestres;

o Possuir equipamentos de mobilidrio urbano de apoio ao transporte (abrigos,
bancos, etc);

5. GESTAO E PLANEJAMENTO

5.1 Objetivos

A gestdo dos transportes compreende o planejamento, gerenciamento e a
fiscalizacao do sistema de transporte visando a sua prestacdao com a quantidade e
qualidade necessdria para dar suporte a mobilidade urbana por este modal de

transporte, tendo como principais objetivos:

e A garantia do acesso universal de toda a populagao;
e A garantia da qualidade dos servicos;
e O menor custo para a sociedade e para os usuarios; e

e A melhor eficiéncia econdmica e energética possivel.



MUNICIPIO DE CANELA
Plano Diretor Municipal de Mobilidade Urbana
ANEXO IV — DIRETRIZES PARA O TRANSPORTE PUBLICO

5.2 Linhas de Ag¢ao

O estado tem duplo papel na organizacdo do sistema de transporte publico. Como
agente publico que detém a concessao do transporte cabe a ele o controle dos
concessionarios através de leis, normas e instrucdes que garantam a prestacdo dos

servicos, conforme estabelecido no contrato de concessao.

Como atividade permanente, deve monitorar, fiscalizar e especificar como os
servicos devem ser prestados, buscando sempre o atendimento as necessidades
coletivas, a garantia da qualidade dos servicos, o menor custo para a sociedade e
para os usuarios e melhor eficiéncia econdmica e energética possivel. O papel do
municipio deve, assim, ir além da simples normatizagao do transporte e atuar no
planejamento do sistema de forma integrada com as demais politicas publicas, que

visem o desenvolvimento harmonico da cidade.

No campo da regulamentagdo, o 6rgao gestor municipal pode utilizar medidas
fiscais que influem diretamente no custo da atividade, tais como a criacdo de
impostos, taxas, subsidios, incentivos fiscais e outros com vistas ao equilibrio

econdmico financeiro do sistema.

No campo do planejamento, o érgao gestor pode intervir com a¢des efetivas para
garantir a qualidade do servico como uma eficiente fiscalizacdo sobre a oferta e a
regularidade das viagens e adequag¢ao das rotas a origem e destino dos
passageiros. Deve também atuar nos aspectos relacionados a qualidade e
seguranca das viagens nos itens relativos a manuten¢ao da frota operante e
qualidade do servico de atendimento ao cliente, com énfase no pessoal de

operagao.

Com base nesses preceitos, a gestao do transporte publico, para a garantia da
qualidade dos servigos, deve contemplar as seguintes agdes e programas:
e Programa de fiscalizacdo permanente sobre a prestacdo dos servicos pelos
concessionarios, nos itens relativos a oferta de viagens, pontualidade,
qualidade da frota e urbanidade dos operadores no trato com os usudrios;

e Programa de vistoria técnica periddica dos veiculos em operacao;
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Programa de monitoramento da qualidade dos servigos através da
realizacdo de pesquisas periddicas de satisfacdo do usudrio, no uso dos
sistemas de transportes;

Inclusdo dos critérios de qualidade na renovagao dos contratos de prestacao
de servicos;

Monitoramento da qualidade da infraestrutura vidria e equipamentos de
apoio;

Controle dos custos e das receitas com a elaboracdao do célculo tarifario do
sistema para garantir a justa remuneracao dos operadores com o minimo
dispéndio por parte dos usuarios;

Controle da frota veicular com programas de inspecao periddica;

Controle financeiro das empresas operadoras para evitar possiveis colapsos

no sistema.
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ANEXO V
DIRETRIZES PARA A CIRCULAGCAO DE CARGA

1. APRESENTACAO

O presente Anexo V faz parte integrante e indissociavel do Plano Diretor de
Mobilidade Urbana de Canela, e tem como propdsito o estabelecimento de
diretrizes para a circulagdao de carga, envolvendo a infraestrutura de circulagao
prioritaria e setores com restricdes.

2 CONCEPCAO DA REDE

A configuragao de rota de carga tem como finalidade disciplinar a sua circulagdao no
ambito urbano, desviando para vias de melhor capacidade e com menor conflito

com as demais modais.

Para tanto, considera a potencialidade do sistema vidrio de conexdes de
vizinhanga, rodovias e estradas vicinais e a distribuicao espacial das unidades

industriais distribuidas no territério.
As rotas de carga possuem as seguintes configuracdes funcionais:

» Eixos de passagem:

Consiste na configuragdao de rotas de trafego de carga que ndao possuem como

origem e/ou destino o perimetro urbano de Canela.

A configuragao desta rota viabiliza em trés momentos: Na situagao atual na qual se
utilizada das vias existentes e na situacdo futura com a abertura da Perimetral
Norte projetada e o terceiro com o anel vidrio projetado (ver complementacdo do

sistema viario estrutural).
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» Eixos de carga internos

Consiste em um conjunto de vias do sistema viario estrutural da cidade, para os
quais deverao ser direcionados os fluxos de cargos mediante a¢des de engenharia
de trafego. Estas vias deverdao receber refor¢o de base para receber trafego

pesado.

> Eixos de tonelagem controlada

Sdo trechos urbanos com alta interatividade com o uso do solo e elevado volume
de pedestres em conflito com o trafego motorizado. Concentram elementos do
patrimonio histdrico e cultural do Municipio (Catedral, Prefeitura, Pragca da Fama,

etc.).

Nestes trechos o trafego de carga devera ser controlado mediante restricio de

tonelagem.

A regulamentac¢do de seu uso deverd ser realizada por elementos de sinalizagdo

com indicacao dos desvios.

A figura a seguir apresenta os eixos de carga projetados
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Figura 1 — Configura¢ao Espacial da Rede Estrutural para a circulagdo de carga

3 Obras/A¢oes para a implementac¢do da rede de carga

A malha viaria para a circulacdo e cargas deve atender aos seguintes requisitos

minimos:
e Malha urbana

As vias que integram a malha urbana que suportam o trafego de carga devem
atender no minimo aos seguintes requisitos:
o Faixa de trafego preferencial com no minimo 3,5m de largura configurada
junto ao meio fio;
Suporte de base para suportar a carga adicional;
Sinalizagdo ostensiva de seguranga viaria nos pontos de conflito com a
travessia de pedestres e rotas cicloviaria.

e Malha viaria vicinal

As estradas vicinais de jurisdicdo do municipio deverao atender no minimo os
seguintes requisitos
o Programa permanente de manuteng¢ao do pavimento em vias com asfalto;
o Programa permanente de recuperagdo de estradas ensaibradas,
especialmente em épocas de escoamento da producao primaria.



